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Camara Municipal Santo Tirso

PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL PARA A CIDADE DE SANTO TIRSO

PROGRAMA DE ACAO DO PMUS

INTRODUGAO GERAL

O presente Relatério constitui um volume anexo do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel (PMUS?)
para a cidade de Santo Tirso e respeita ao seu PROGRAMA DE ACAO.

Tal como ficou referido nos 6 Volumes que compdem o PMUS uma mudanca de paradigma na
mobilidade urbana resultara da combinacdo de diferentes fatores que terdo tempos diversos de
evolugao: (a) por um lado o da atuagado municipal que esta ‘obrigada’ a alterar critérios de concecao e
gestdo do espaco publico tendo em vista a promocao de diferentes modos de transporte, valorizando
0s modos suaves na cidade e a redugdo do espago ‘automével enquanto medida pro-
multimodalidade, sem esquecer as questbes da acessibilidade inclusiva; (b) por outro lado, a
evolucdo da forma como os cidaddos olham para as cidades e que tende, de forma cada vez mais
vincada, para uma cultura multimodal e para uma maior sensibilizacdo perante as questdes globais e
locais da sustentabilidade; (c) e ainda a evolugédo dos métodos de gestdo das organizagdes publicas
e privadas, com aumento de uma consciéncia de responsabilidade social que terd consequéncias na
progressiva eliminagdo de préticas inimigas dessa sustentabilidade, principalmente no dmbito do

ambiente e da energia, questdes para as quais o tema dos transportes é especialmente relevante.
Sao quatro os Objetivos Estratégicos do PMUS para a cidade de Santo Tirso:

OE 1 — Promover o0 CRESCIMENTO DA MOBILIDADE INTRAURBANA tendo por base um aumento
muito significativo da preponderancia dos modos de transporte suaves na forma de
funcionamento das circulagdes de pessoas e veiculos no espaco publico central. Ao
aumentar o grau de partilha entre diferentes modos de transporte e ao aumentarem 0s canais
de circulacdo/ estadia de pessoas e veiculos de duas rodas, por redugdo do ‘espacgo
automoével’, pretende-se alterar de forma significativa o padrdo de mobilidade urbana, com

beneficios claros para as condigbes ambientais locais.

OE 2 — Obter para o espago publico central da cidade um PRIMEIRO PERCURSO estrategicamente
localizado, unindo setores urbanos de forte relevancia comercial/ servicos, ambiental, cultural
e ladica, e que possa ser uma referéncia do ponto de vista da sua plena utilizacédo
(acessibilidade), LIVRE DE BARREIRAS ou QUAISQUER OUTROS
CONSTRANGIMENTOS, POR PESSOAS COM MOBILIDADE REDUZIDA por fatores

estruturais ou conjunturais.

1 Considerando a terminologia do ‘Pacote da Mobilidade’ — IMT (2010): PLANO DE MOBILIDADE E TRANSPORTES (PMT).
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OE 3 — Criar condicdes para o significativo AUMENTO DA UTILIZACAO DOS TRANSPORTES
COLECTIVOS urbanos, ndo s6 por razbes de mobilidade da populagdo, como ainda por
razbes de economia urbana, melhoria ambiental e sustentabilidade financeira do préprio

servico.

OE 4 — Definir para o centro da cidade de Santo Tirso um CONCEITO CONSOLIDADO DE
CIRCULACAO E ESTACIONAMENTO que permita uma transicdo gradual da forma de
funcionamento da cidade, passando de uma situacdo de preponderancia automoével para
um cenario de claro abaixamento da taxa de utilizagcdo automével, quer por parte dos

residentes como das pessoas que trabalham na cidade e residem fora da zona mais central.

Os 6 Relatérios que integram o PMUS versam seis temas essenciais ao prosseguimento destes trés
objetivos. Sdo temas especificos que se enquadram numa estratégia mais global que tem sido
seguida pelo municipio em termos das politicas urbanisticas, de transportes e ambiente para a cidade
de Santo Tirso no ambito do que podera vir a ser o seu papel no sistema urbano local de charneira
entre a Area Metropolitana do Porto e o Vale do Ave. Referimo-nos concretamente ao subsistema
urbano definido na proposta técnica do “Plano Regional de Ordenamento do Territério para a
Regido do Norte de Portugal” e que integra o ‘tridngulo’ formado pelas cidades de Santo Tirso,

da Trofa e de Vila Nova de Famalicéo.
Os 6 temas principais abordados por este Plano séo:

Tema 1 — O da reformulacéo fisica dos espacos de circulagdo tendo em vista a plena inclusédo de
todos os cidaddos na acessibilidade interna no espaco urbano, independentemente da sua
condicao temporaria ou definitivamente limitada — ACESSIBILIDADE INCLUSIVA.

Tema 2 — O da reformulagdo da REDE E SERVICO DE TRANSPORTES PUBLICOS urbanos em
autocarro tendo em vista diminuir a dependéncia dos cidaddos do carro préprio e melhorar

a sustentabilidade do préprio servico - reducao de encargos para 0 orgamento municipal.

Tema 3 — O da criagdo de uma REDE CICLAVEL no interior da cidade de Santo Tirso, com logica
prépria do ponto de vista da oferta de uma nova infraestrutura capaz de fazer emergir um
velho modo de transporte, em articulagdo com novas formas de utilizacido da bicicleta em
termos ladicos e de manutencéo, beneficiando das excelentes condicdes ambientais e

paisagisticas do entorno do centro da cidade (sobretudo as margens do Ave).

Tema 4 — Operacionalizacdo de ESPACOS PEDONAIS E DE CIRCULACOES eficazes tendo em

vista os diferentes tipos de necessidades que podem ocorrer, designadamente eixos de
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ligacdo (a pé), areas de potencial densidade pedonal e locais de pontual concentracdo de
pessoas. Neste Ultimo caso foram desenvolvidos estudos muito especificos de

reorganizacdo dos layout a porta das principais escolas da cidade.

Tema 5 — O da evolucéo do CONCEITO DE CIRCULACAO automével no centro da cidade tendo em
vista a manutencao do padréo atual de acessibilidade mas com muito menor consumo de
espaco que devera ser atribuido a outros modos de transporte ou a permeabilizacdo do

solo (espacos verdes).

Tema 6 — O da evolucdo para um CONCEITO DE ESTACIONAMENTO capaz de gerar uma politica
municipal que, a prazo, reduza ao minimo a ocupag¢éo de espago publico do nucleo central
da cidade com estacionamento automovel, garantindo que essa condicdo induz a
diminuicdo da taxa de utilizagdo automdvel por parte dos residentes e dos visitantes a par

com o aumento da mobilidade urbana.

Os contetdos de cada Volume do PMUS sé&o assim especificos de uma &rea de atuagdo municipal —
acao/ projeto/ politica de gestdo —, mas todos contribuem em maior ou menor grau para a integracéo

dos diferentes temas nos objetivos principais escolhidos pela governacéo local.

Volume | — ESTUDO DE ACESSIBILIDADE INCLUSIVA E MANUAL DE BOAS PRATICAS. Inclui a
caracterizagdo funcional de um percurso urbano que liga entre si quatro sectores urbanos/
equipamentos pré-definidos: Centro Civico (Pagcos do Concelho), Tribunal/ Cineteatro/ Praca G.
Humberto Delgado, Parque Urbano da Rabada e por fim o Parque da Ribeira do Matadouro. Este foi

considerado o triangulo estratégico do ponto de vista da acessibilidade sem barreiras.

Volume Il — REESTRUTURAGCAO DA REDE DE TRANSPORTES PUBLICOS. Inclui uma andlise
profunda aos atuais custos de explorac@o do servico e visou a apresentacdo de diferentes cenarios
de evolucdo da rede tendo em vista fundamentalmente o aumento da captacdo de utentes (aumento

de receitas conjugado com diminui¢cdo de encargos).

Volume Il — VIABILIZACAO DA REDE DE CICLOVIAS. Inclui um trabalho de planeamento baseado
na definicdo das linhas de potencial desejo e um estudo de viabilidade fisica de criagdo de espacgos

canais dedicados.

Volume IV — PROGRAMA BASE A PORTA DE QUATRO ESCOLAS E SISTEMA PEDONAL. Inclui a

elaboracdo de um programa base de reformulacdo dos espacos de circulacdo por diferentes modos
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de transporte & porta das principais escolas da cidade, tendo em vista melhorar as condi¢des de
circulagédo a pé, de bicicleta, de acesso e funcionamento dos transportes publicos, regularizando a
procura decorrente da largada e espera de estudantes a partir do carro préprio. Sintetiza ainda a

estratégia para 0s espacos pedonais no centro da cidade.

Volume V — PROJECTO BASE de um conjunto de vias que integram a mesma zona urbana e onde
se concentram as primeiras fases da Ciclovia Central, trés escolas e a globalidade do primeiro

percurso pedonal de acessibilidade inclusiva.

Volume VI — CONSOLIDAGCAO DO CONCEITO DE CIRCULAGAO E ESTACIONAMENTO tendo por
base a evolugéo do sistema rodoviario nas Ultimas décadas e as principais conclusdes que podem
ser retiradas da experiéncia municipal de gestdo do estacionamento publico, visando a prossecuc¢do

dos objetivos tematicos enunciados.

Integracdo de OBJETIVOS e TEMATICAS na organizag&o do trabalho.

Volumes e datas de finalizacao.

Volumes

Objetivos estratégicos

O1 - CRESCIMENTO DA MOBILIDADE INTRAURBANA

02 - PERCURSO URBANO LIVRE DE BARREIRAS

03 - AUMENTO DA UTILIZAGAO DOS TC

04 — CONCEITO CONSOLIDADO DE CIRCULAGAO E
ESTACIONAMENTO

Temas principais

T1 - ACESSIBILIDADE INCLUSIVA

T2 - REDE E SERVICO DE TRANSPORTES PUBLICOS

T3 - REDE CICLAVEL

T4 - ESPAGOS PEDONAIS E DE CIRCULAGOES

T5 - CONCEITO DE CIRCULAGAO

T6 - CONCEITO DE ESTACIONAMENTO

Datas de finalizagéo:
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Cronologicamente, a ordem de realizacdo dos diferentes Relatérios néo foi aleatéria. A urgéncia da
negociacdo com o concessionario dos transportes urbanos tendo em vista a reducdo do défice de
exploracdo que se estava a verificar, com encargos para a autarquia e que era urgente equacionar,
levaram a que fosse esse o0 primeiro dos temas abordados no ambito da realizacdo do Plano de

Mobilidade Sustentavel.

Seguiu-se o trabalho de planeamento da rede de ciclovias dada a nocéo existente de que a afetacéo
de espaco-canal e a sua reestruturacao constitui uma questéo estruturante da organizacao do espaco
publico que tinha de ser acautelada de imediato. Ou seja, estabilizado o sistema de circulacdo
rodoviaria ao longo dos ultimos anos (com estudos e medidas disciplinares especificas), era prioritario
perceber qual a configuracdo da rede de ciclovias e qual a sua viabilidade fisica em termos da

disponibilidade efetiva de espacos-canal.

Seguidamente procedeu-se ao trabalho de programacao do espago publico & porta das escolas. A
sua realizacdo permitiu, em conjugacdo com o tracado das ciclovias e com as principais
recomendag0Oes resultantes do estudo de reformulagédo da rede de autocarros urbanos, obter uma
ideia muito concreta e precisa de qual o sector urbano onde sera prioritario apostar na resolu¢éo dos

percursos de plena acessibilidade por obtencéo de sinergias na intervengdo no espaco publico.

A escolha do percurso pedonal de acessibilidade inclusiva, a sua caracterizagdo e a formulacdo de

propostas, integrando as tematicas associadas a bicicleta, aos percursos do modo a pé e a melhoria
das condicdes de funcionamento do espaco a porta das escolas, permitiu definir a area de
intervencao prioritaria e sobre ela avangar com um Projeto Base que seguira 0 seu percurso até a

intervencao no terreno e que devera constituir a primeira atuacgao integrada no ambito do PMUS.

Por dltimo, a consolidacdo do sistema de circulacdo automével estando previamente definidas as
necessidades de espacgo para 0s outros modos de transporte, sendo certo que ndo se pretende
reduzir a acessibilidade aos diferentes setores da cidade. A definicdo de uma politica de
estacionamento para o centro da cidade surge como Ultima pedra deste conjunto que se pretende
coerente, sabendo-se da importancia do conceito de estacionamento para a mudanca do padrdo de

mobilidade de pessoas e mercadorias.

As diferentes tematicas assim arrumadas serdo consubstanciadas por um conjunto de propostas que
estdo organizadas neste Volume em MEDIDAS gerais de intervencdo subdivididas em atuacfes —

ACOES - e estas, por sua vez, em PROJETOS de concretizagao.
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1. Enquadramento

Tal como se referiu anteriormente, este Programa de Acdo estd organizado em MEDIDAS de
intervencdo que visam a sustentabilidade do padrdo de mobilidade para a Cidade de Santo Tirso. Ou
seja, sdo medidas que deverdo permitir aumentar a mobilidade da populacdo mas com melhoria dos
impactes que a utilizagdo de diferentes modos e meios de transporte acarreta para o ambiente
urbano e para a equagdo energética nacional. As nove medidas que de seguida se elencam estéo
associadas as tematicas que inspiraram os 6 relatérios do PMUS e cruzam de forma diferenciada

com o 4 objetivos estratégicos (OE) definidos - Quadro 1.

Quadro 1 — Teméticas/ relatérios, medidas e objetivos estratégicos do PMUS

Objetivos

PLANO DE ACAO - Medidas e Objectivos -
estratégicos

Temaéticas/ Relatérios Medidas OE1|OE2|OE3|OE4

M1.1 - Acessibilidade inclusiva
1 - ESTUDO DE ACESSIBILIDADE INCLUSIVA E MANUAL DE BOAS PRATICAS

M1.2 - Manual de boas praticas

2 - REESTRUTURACAO DA REDE DE TRANSPORTES PUBLICOS. M2.1 - Reestruturacéo dos transportes urbanos

3 - VIABILIZACAO DA REDE DE CICLOVIAS M3.1 - Rede Urbana de Ciclovias

N M4.1 - Circulagéo 'a porta' das escolas
4 - PROGRAMA BASE A PORTA DE QUATRO ESCOLAS E SISTEMA PEDONAL

PRINCIPAL

M4.2 - Sistema pedonal principal

5 - EIXO URBANO M5.1 - Projeto base/ Projeto de execucéo e Obra

M6.1 - Conceito de Circulagéo

6 — CONSOLIDAGAO DO CONCEITO DE CIRCULAGAO E ESTACIONAMENTO
M6.2 - Conceito de Estacionamento

Objetivos estratégicos: Niveis de importancia 2 3|4

OE1 - CRESCIMENTO DA MOBILIDADE INTRAURBANA

OE2 - PERCURSO URBANO LIVRE DE BARREIRAS

OE3 - AUMENTO DA UTILIZAGAO DOS TRANSPORTES COLETIVOS

OE4 - CONSOLIDAGAO DA CIRCULAGAO E ESTACIONAMENTO SEM AUMENTO DA PROCURA

O crescimento da mobilidade intraurbana (OE1) devera ser impulsionado sobretudo pelas Medidas
2.1, 3.1 e 5.1 que respeitam a reestruturagdo da rede de transportes urbanos existente, a criagcao de
uma rede de ciclovias estruturante e a concretizagdo do designado ‘Eixo Urbano’ que prevé um forte

impulso a qualidade da infraestrutura do modo ‘a pé’ no interior da cidade e que absorve boa parte

4 gng.apb - arquitectura e planeamento, lda Porto JUNHO 2016 DOC.039/0_165_PLA_06_RL_0



Camara Municipal Santo Tirso

PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL PARA A CIDADE DE SANTO TIRSO

PROGRAMA DE ACAO DO PMUS

das recomendacdes para a acessibilidade inclusiva que constam da Medida 1.1 ja concretizada
(Programa RAMPA).

A concretizagdo de um percurso urbano livre de barreiras (OE2) devera ser alcancada pela
consideragdo, em cada um dos projetos de espaco publico que serdo desenvolvidos, das
recomendacgfes resultantes do levantamento minucioso das situacfes a corrigir e que constam da
Medida 1.1. A Medida 5.1, que corresponde a um projeto de intervencdo em parte desse percurso
urbano (malha urbana confinante com o Rio Ave), possui ja um anteprojeto que resolve todas as

questdes identificadas na Medida 1.1.

O aumento da utilizagdo dos transportes coletivos (OE3) é j& um resultado da Medida 2.1 e que
respeitou a reestruturacdo da rede de transportes urbanos ocorrida aquando da renegociacdo da
concessdo e que se baseou precisamente nas conclus@es do respetivo Relatério temético, o primeiro
a ser elaborado no ambito do PMUS. Acresce que esta medida (2.1) inclui ainda o trabalho que est4 a
ser iniciado de lancamento de uma nova concessao para 0s transportes urbanos da cidade, onde se
espera obter um acréscimo da oferta de servigos no territério intraurbano, por densificacdo da rede e
aumento de frequéncias. Deverd atender-se a que esse refor¢co da oferta de transportes coletivos vai
acompanhar as atua¢gbes municipais que visam a reducdo do espaco automavel no centro da cidade
através da melhoria da infraestrutura para os modos suaves; e sabe-se que o incremento destes

modos acaba por ter também influéncia no aumento da procura de transporte coletivo.

A consolidacdo da circulagdo e estacionamento sem aumento da procura (OE4) serd
conseguida através da atualizagdo do conceito de circulagdo com o novo anel rodoviario e com a
limitacdo automdvel nas pracas centrais, assim como através da estabilizacdo de um conceito de
estacionamento capaz de orientar a gestdo municipal tendo como principal designio baixar a taxa de
utilizacdo automével, quer por via de uma politica de dotacdo de estacionamento de residentes

(moradores e atividades), como pela conten¢éo da oferta de rua para estacionamento de emprego.
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2. Acbes e projetos propostos

Como vimos as 6 tematicas (relatérios) geraram 9 medidas de especial relevancia, as quais se

concretizam através de 12 a¢6es concretas — ver Quadro 2.

Nos Quadro 3 e Quadro 4 discriminam-se as agfes e respetivos projetos.

Quadro 2 - Tematicas/ relatérios, medidas e ag6es do PMUS

PLANO DE AGAO - Medidas e Objectivos
AGOES PROPOSTAS
Teméticas/ Relatérios Medidas Nr
Melhoria da acessibilidade inclusiva no ‘Eixo Urbano’ entre a Praga
i M1.1- Acessibilidade inclusiva AL General Humberto Delgado, o Parque da Rabada e a Ribeira do Matadouro
1 - ESTUDO DE ACESSIBILIDADE INCLUSIVA E MANUAL DE BOAS PRATICAS

M1.2 - Manual de boas préticas A2 Elaboragéo de um Manual de Boas Préticas e sua divulgagio

A3 Reestruturagao da rede urbana de transportes piblicos
2 - REESTRUTURAGAO DA REDE DE TRANSPORTES PUBLICOS. M2.1 - Reestruturagdo dos transportes urbanos
A4 Renovagao da concessdo de Transportes Urbanos de Santo Tirso
A5 Execugao da Primeira Etapa (intraurbanas) da Rede de Ciclovias
3 - VIABILIZAGAO DA REDE DE CICLOVIAS M3.1 - Rede Urbana de Ciclovias
A6 Execugao da Segunda Etapa (antenas) da Rede de Ciclovias
R M4.1 - Circulagéo "a porta’ das escolas A7 Reestruturagao do espago exterior das Escolas na cidade de Santo Tirso
4 - PROGRAMA BASE A PORTA DE QUATRO ESCOLAS E SISTEMA PEDONAL
PRINCIPAL
M4.2 - Sistema pedonal principal A8 AtuagBes no sistema pedonal principal
5- EIXO URBANO MS.1 - Projeto base/ Projeto de execugao e Obra | A9 %T::renzagac do designado ‘Eixo Urbano’ estruturante da cidade de Santo
M6.1 - Conceito de Circulagdo 10 Unidade de Execugdo do Prolongamento da Rua Lufs de Cames para
poente, e reperfilamento da Rua José Bento Correia
6 — CONSOLIDAGAO DO CONCEITO DE CIRCULAGAO E ESTACIONAMENTO A1l Criagéo de parques de estacionamento estratégicos

M6.2 - Conceito de Estacionamento

A12 Concesséo do estacionamento publico
2.1. Relativamente a acessibilidade inclusiva (M1.1 e M1.2), ficaram identificadas no PMUS

duas medidas estruturantes, uma relativa ao trabalho de levantamento de todas as situacdes de
‘exclusividade’ na componente espago publico no designado ‘Eixo Urbano’ entre a Pragca General
Humberto Delgado, o Parque da Rabada e a Ribeira do Matadouro; a outra relativa a criagdo de um
manual de boas préaticas que possa servir de orientagdo externa para os projetos de espaco publico a
levar a cabo interna e externamente pelo municipio. Assim como de orientacdo para a gestao

municipal do espaco publico intraurbano.

O primeiro exercicio de levantamento de todas as situacdes que deverdo ser corrigidas ficou
concretizado pela Agdo Al assim descrita, e cujo trabalho de campo e relatério estdo concluidos no

ambito do financiamento obtido pelo Programa RAMPA.

No que respeita a Acdo A2 a Camara Municipal ja dispde dos contelidos técnicos desse Manual de
boas praticas, faltando o seu tratamento em termos comunicacionais e sua posterior divulgacao pelo
publico em geral, assim como pelos diferentes agentes e projetistas que sdo responsaveis pela

atuacédo privada ao nivel do ordenamento urbano e edificacéo.
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2.2. Relativamente a reestruturagdo da rede de transportes publicos (M2.1), tal como ja se
disse, ocorrem dois tempos diferenciados de ajustamento da concesséo de transportes coletivos
rodoviarios existente na Cidade de Santo Tirso. O primeiro estd concluido (2012) e correspondeu a

Acéo A3, com efeitos comprovados no aumento da procura.
Na ficha desta acao séo apresentados dados de sintese que comprovam os resultados ja obtidos.

A Acéo 4 corresponde por sua vez a renovagdo da concessdo em vigor e cujo termo devera ocorrer
em 2017. Atuacdo que ocorrera em paralelo (e dele também decorre) com a entrada em vigor do
novo Regime Juridico do Servico Publico de Transportes de Passageiros (RJSPTP)Z, que abre um
processo de reformatacdo do sistema de transportes publicos rodoviérios, incluindo as formas de
contratacdo e gestdo, tendo por base uma nova arquitetura para as designadas autoridades de
transportes. Com esta nova lei, 0s municipios alargam as suas competéncias (autoridade), das areas
urbanas a todo o territdrio concelhio. Por outro lado, os transportes designados de ‘interurbanos’ e até
aqui autorizados pelo IMT, carreira a carreira, passam a ficar sob autoridade das CIM quando sirvam

mais do que um municipio e quando se desenvolvam maioritariamente em territério dessa CIM.

O novo regime juridico recomenda a definicdo de “areas coerentes de mobilidade” conceito que
pressupde uma maior relevancia da ‘regido funcional’ sobre a ‘regido administrativa’®; ora, a sua
aplicacdo, implica necessariamente articulacdo entre véarias autoridades de transportes, a constituir.
Esta pois em aberto a possibilidade de configuracdo de uma geometria variavel para a definicdo das
autoridades de transportes, que se adeque ao modelo de ocupacao territorial, indo ao encontro das
necessidades de mobilidade. E essa variabilidade, deve incluir o cruzamento de duas questbes
essenciais como a definicdo do tipo de servigo a prestar e a definicdo dos territérios a abranger, o que

permite varias possibilidades de combinacéo.

A Cémara Municipal de Santo Tirso estd neste momento a desenvolver um conjunto de contactos
com os municipios vizinhos tendo em vista a definicdo de &reas funcionais onde o tema dos
transportes publicos tenha vantagens claras em ser tratado por mais do que um municipio. Esta linha

de trabalho devera produzir resultados sobre a forma de encaminhamento desta Ac¢éo 4.

2.3. Relativamente a criacdo de uma rede urbana de ciclovias (M3.1), e de acordo com a
proposta de faseamento definida no plano da rede, consideram-se duas atuacdes diferenciadas, quer
no territério como no tempo. A Acdo A5 correspondera a concretizacdo da Primeira Etapa da

infraestrutura dedicada e planeada para a plataforma central da cidade, tendo em vista dotar o seu

2 Aprovado pela Lei 52/ 2015 de 09 de junho.
® Ver Guido para o perfodo transitério do RJSPTP e Linhas Orientadoras — IMT.
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nucleo central de condi¢cdes de conforto, seguranca e qualidade capazes de incentivarem a utilizagao
da bicicleta internamente e, num primeiro momento, em ligagdo com a ciclovia lidica do Ave ja

existente na margem direita do rio, entre o centro da cidade e o Parque da Rabada.

A Acao 6 correspondera, numa Segunda Etapa, a concretizagdo da infraestrutura nas designadas
‘antenas’ de ligacdo do centro da cidade aos polos de atragdo/ geragdo de viagens que
correspondem as principais areas urbanas mais periféricas assim como a locais de emprego (areas
industriais e empresariais). Inclui ainda a ciclovia interurbana entre as cidades de Santo Tirso e da
Trofa, a criar ao longo da margem esquerda do rio Ave, com ramificagdo para a cidade de Vila Nova
de Famalicdo, de acordo com estudo intermunicipal que est4 em curso e que foi langado pela Camara

Municipal da Trofa.

2.4. Relativamente a circulacdo a porta das escolas (M4.1) e ao sistema pedonal principal
(M4.2), o que esta previsto € uma atuacdo — Acdo A7 — que resolva os problemas de
desordenamento das circulagdes ‘a porta’ das escolas do ensino basico e secundario, tendo em vista
aumentar significativamente a acessibilidade as escolas em modos suaves e em transportes publicos,
forcando de certa forma a reparticdo modal e a diminuicdo da pressao automével nas horas de

entrada e saida de estudantes.

E ainda uma Acéo A8 (M4.2) que contemplara intervengdes pontuais no sistema pedonal principal e
que ndo estejam incluidas (resolvidas) no conjunto de projetos em desenvolvimento para a
construgdo da rede de ciclovias. Para além dessas interven¢gBes pontuais havera um bloco de
atuacdo que visa as partes 4, 5 e 6 do 'Eixo Urbano' decorrente da inventariacdo constante da Acdo 1

- Melhoria da acessibilidade inclusiva no 'Eixo Urbano'.

2.5. O projeto do ‘Eixo Urbano’ estruturante (M5.1), muito embora corresponda a uma Unica
atuacdo — Acdo 9 -, serd dividido em 5 Partes que correspondem a projetos independentes e que
cobrem a quase totalidade da sua extensdo (excetuam-se as partes 4,5 e 6 correspondentes a
inventariacdo definida na Acdo 1 e que integra a Acao 8). A Parte 1 corresponderd ao conjunto de
arruamentos da malha urbana entre o Rio Ave e o Largo Coronel Pacheco, incluindo ainda a
intervencdo & porta de 3 escolas, assim como a eventual de uma nova ponte para modos suaves
sobre o rio, ligando a rede de ciclovias a ciclovia ludica do Parque da Rabada — Estacdo CF. As
restantes partes (2, 3, 4 e 5) respeitam as interven¢des no Largo Coronel Pacheco, na Praca Conde
de S. Bento, na Rua Dr. Joaquim Augusto Pires Lima e na Praca Camilo Castelo Branco,

respetivamente. Esta Ultima tem ja em curso o processo de adjudicacdo de obra.
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2.6. Relativamente ao conceito de circulagdo (M6.1), o PMUS prevé uma operacédo urbanistica
profunda — Acéo 10 -, a enquadrar por uma Unidade de Execucdo que visa o alargamento das ruas
da Inddstria e José Bento Correia e ainda o prolongamento da Rua Luis de Camdes, tendo em vista a
evolucdo do conceito de circulagcdo da cidade que passa a estruturar-se por um novo anel de
distribuicdo para as principais vias de ligagao ao exterior do nucleo central da cidade. A par com essa
intervencdo, a concretiza¢do do novo conceito de circulagdo devera alterar o sentido de circulagdo de
alguns arruamentos convergentes com esse eixo estruturante, assim como devera implementar
solucdes de ajustamento das prioridades nos cruzamentos desse setor do anel. Nestes Ultimos casos
estdo em causa intervencdes de sinalizacéo vertical e horizontal (cédigo e informativa direcional) ou
ainda instalacdo de equipamento semaférico, tendo em vista otimizar o papel do anel rodoviario como

distribuidor/ interface entre o exterior e o interior da plataforma central da cidade.

2.7. Relativamente ao conceito de estacionamento (M6.2), o PMUS prevé uma dotagéo gradual
de 8 parques de estacionamento estrategicamente localizados — A¢édo 11 - tendo em vista responder,
no essencial, a duas questdes principais: (1) compensar a perda de lugares na rua em virtude da
progressiva construgdo da rede de ciclovias e de intervencdes em infraestrutura pedonal —
alargamento de passeios e arborizacao -, viabilizando a prazo uma plataforma central da cidade sem
estacionamento ndo rotativo nos arruamentos. (2) responder integralmente a caréncia de
estacionamento de moradores ndo satisfeita por oferta privada (estacionamento proprio em edificios
ou lotes), quer para a procura atual como para uma procura potencial resultante do desejével

aumento da densificac@o populacional na plataforma central.

Ou seja, a politica de estacionamento preconizada no PMUS visa por um lado a diminuicdo da taxa
de utilizacdo automovel e, por outro lado, apoiar 0 aumento da compacidade urbana no centro da

cidade.

O processo de dotacdo de estacionamento em parques deverd ainda ser conjugado com a
formatacdo de uma concesséo de estacionamento publico (ruas e parques em conjunto) — Agdo 12 —
na condi¢cdo de essa indissociabilidade constituir a garantia da diferenciagdo do preco das taxas a

praticar na rua e nos parques publicos, com taxas mais elevadas na rua (rotatividade desejavel), e

taxas mais baixas nos parques (longa duracdo), sendo que esta oferta devera gradualmente dificultar

0 estacionamento de emprego, na medida em que for progredindo a construcéo da infraestrutura para

modos suaves e a melhoria da rede de transportes publicos em autocarro.
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2.8. Nos Quadro 3 e Quadro 4 resumem-se as A¢des enunciadas assim como se descriminam 0s
30 PROJETOS abrangidos pela totalidade das acbes e que serdo apresentados de forma mais
detalhada em cada uma das Fichas de Ac¢&o. No total este Programa de acdo do PMUS prevé a
concretizacdo de 30 projetos mais 5 ac6es que ndo séo identificadas como projetos, sendo que
destas 2 ja se encontram concluidas: a A1 — Melhoria da acessibilidade inclusiva no Eixo Urbano
alargado entre a Praca General Humberto Delgado, o Parque da Rabada e a Ribeira do Matadouro
(identificacdo das situacdes); e a A3 — Reestruturacdo da rede urbana de transportes publicos
(ocorrida em 2012).
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Quadro 3 — Medidas, ag6es e projetos

Medidas

Nr

ACOES (1 a 12) E PROJETOS (-.)

M1.1 -
Acessibilidade
inclusiva

Al

Melhoria da acessibilidade inclusiva no Eixo Urbano alargado entre a
Praca General Humberto Delgado, o Parque da Rabada e a Ribeira do
Matadouro

M1.2 - Manual de
boas praticas

A2

Elaboracéo e divulgagdo de um Manual de Boas Préticas

M2.1 -
Reestruturagéo dos
transportes urbanos

A3

Reestruturacdo darede urbana de transportes publicos

A4

Renovacédo da concesséo de Transportes Urbanos de Santo Tirso

M3.1 - Rede Urbana
de Ciclovias

A5
P5.1

Execucdo da Primeira Etapa da Rede de Ciclovias (intraurbanas)
Ligacdo das Margens do Ave a Estacéo Ferroviaria e Fabrica do Thyrso

P5.2

Ruas da Misericérdia, do Arco e Infante D. Henrigue até a Praca CCB

P5.3

Rua Oliveira Salazar entre Rotunda da Sousa Cruz e Fabrica do Thyrso

P5.4

Av. S. Rosendo entre o Cine-teatro e a Ponte da Ribeira do Gedo

A6
P6.1
P6.1.1
P6.1.2
P6.1.3
P6.1.4

Execucéo da Segunda Etapa da Rede de Ciclovias (antenas)
Ciclovia Central - Fase 2.1 do Plano Rede Ciclovias

Entre a Praca Camilo Castelo Branco e a Rotunda de Timor

Entre a Rotunda de Timor e o Juncal

Entre o Juncal e o Largo do Grilo

Entre o Largo do Grilo e a Escola da Ermida e envolvente

P6.2

Ciclovia do Sanguinhedo - Fase 2.2 do Plano Rede Ciclovias

P6.3

Ciclovia das Escolas - Fase 2.3 do Plano Rede Ciclovias (R. Ferreira
Lemos)

P6.4

Ciclovia Santo Tirso - Trofa (cidade)

P6.5

Ciclovia do Geao - Fase 2.4 do Plano Rede Ciclovias

M4.1 - Circulagao 'a
porta' das escolas

A7
P7.1

Reestruturagdo do espaco exterior das Escolas na Cidade de Santo
Tirso
Escola Dom Dinis

M4.2 - Sistema
pedonal principal

A8

P8.1

AtuacOes no sistema pedonal principal

Intervencéo nas partes 4, 5 e 6 do 'Eixo Urbano' decorrente da
inventariacdo constante da Acdo 1.

M5.1 - Projeto base/
Projeto de execucéao
e Obra

A9

P9.1

Concretizacdo do designado ‘Eixo Urbano’ estruturante da cidade de
Santo Tirso

PARTE 1 - Malha urbana entre o Rio Ave e o Largo C. Baptista Coelho

P9.2

PARTE 2 - Largo Coronel Baptista Coelho

P9.3

PARTE 3 - Praca Conde S. Bento

P9.4

PARTE 4 - Rua Dr. Joaquim Augusto Pires Lima

P9.5

PARTE 5 - Praca Camilo Castelo Branco

M6.1 - Conceito de
Circulacdo

A10
P10.1

Unidade de Execucédo do Prolongamento da Rua Luis de Camées
para poente, e reperfilamento da Rua José Bento Correia
Alargamento das ruas da Industria e José Bento Correira

P10.2

Alteracao de sentidos de circulagdo das ruas Prof. A.F. Carneiro
Pacheco, Sao Joao de Deus, Gago Coutinho, Mario Ribeiro, Vilalva e
Cadeia

P10.3

Prioridade nos cruzamentos desse setor do novo anel rodoviario

M6.2 - Conceito de
Estacionamento

All
P11.1

Criacdo de Parques de Estacionamento estratégicos
Construcédo do Parque Bento Correia

P11.2

Construcdo do Parque Sousa Cruz

P11.3

Construcao do Parque Carneiro Pacheco

P11.4

Remodelacdo do Parque 25 de Abril (CM ST)

P11.5

Remodelacdo do Parque da Feira (arruamentos envolventes)

P11.6

Construcdo do Parque 5 de Outubro

P11.7

Construcao do Parque do Retiro

P11.8

Construcdo do Parque da Telheira

Al12

Concessdao do estacionamento publico - rua e parques em conjunto
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Quadro 4 — A¢des e projetos, suas interdependéncias e observacdes

Nr AGOES (1 a12) E PROJETOS (-.-) Interdependéncia entre agcdes Observacdes
Melhoria da acessibilidade inclusiva no Eixo Urbano alargado entre a . G a A
gaco er A8 - Atuagdes no sistema pedonal principal Concluida. O levantamento das necessidades de
Al Praga General Humberto Delgado, o Parque da Rabada e a Ribeira do o x y — , ) ~ g . . ,
MR ou® A9 - Concretizacéo das diferentes Partes do 'Eixo Urbano' intervengao foi financiado pelo programa 'RAMPA'
. . % . Todas as agdes e projetos que incluem alteragéo da qulo agestdo municipal - planeamento e .
A2 Elaboragéo e divulgacdo de um Manual de Boas Praticas ) o - projeto. Falta tratar em termos de comunicagéo e
configuracéo do espaco publico divulgar
A3 Reestruturagdo darede urbana de transportes publicos A4 - Renovagéo da Concessédo dos TUST igéatl;zada G AT | Ve RES R TS e (8 6
A4  Renovacédo da concessdo de Transportes Urbanos de Santo Tirso Concurso a langar em 2016/ 2017
oS vaectu;ao da Primeira Etapa‘ da Re:ie de CI(,:,IO.VIaS (’lntraurbanas) Al - Melhoria da acessibilidade inclusiva no 'Eixo Urbano' . "
P5.1 Ligacdo das Margens do Ave a Estacéo Ferrovidria e Fébrica do Thyrso ~ ) Estudo Prévio concluido
T - — A7 - Reestruturacéo do espaco exterior das Escolas na —— P 0 —
P5.2 Ruas da Misericérdia, do Arco e Infante D. Henrique até & Praca CCB . ) Exclui-se intervencdo 'a porta' da Escola D. Dinis
— o cidade de Santo Tirso o -
P5.3 Rua Oliveira Salazar entre Rotunda da Sousa Cruz e Fabrica do Thyrso A . , Estudo Prévio concluido
n —— = A9 - Concretizagéo do 'Eixo Urbano’ -
P5.4 Av. S. Rosendo entre o Cine-teatro e a Ponte da Ribeira do Gedo Projeto a lancar
A6 Execugdo da Segunda Etapa da Rede de Ciclovias (antenas)
P6.1 Ciclovia Central - Fase 2.1 do Plano Rede Ciclovias
P6.1.1 Entre a Praga Camilo Castelo Branco e a Rotunda de Timor Estudo Prévio concluido
P6.1.2 Entre a Rotunda de Timor e o Juncal Projeto de Execugdo em curso
P6.1.3 Entre o Juncal e o Largo do Grilo Estudo Prévio
| arg ! . A4 - Renovagéo da Concesséo dos TUST ! v =
P6.1.4 Entre o Largo do Grilo e a Escola da Ermida e envolvente A5 - Primeria Etapa da Rede de Ciclovias Projeto de Execucéo
P6.2 Ciclovia do Sanguinhedo - Fase 2.2 do Plano Rede Ciclovias P
P6.3 Ciclovia das Escolas - Fase 2.3 do Plano Rede Ciclovias (R. Ferreira Estudo Prévio
Lemos)
P6.4 Ciclovia Santo Tirso - Trofa (cidade)
P6.5 Ciclovia do Gedo - Fase 2.4 do Plano Rede Ciclovias
Reestruturacédo do espago exterior das Escolas na Cidade de Santo ~ P . . .
A7 Tirso A3 - Reestruturacdo da rede urbana de transportes publicos |Projetos incluidos na A9.
P7.1 Escola Dom Dinis AS - Primeira Etapa da Rede de Ciclovias Com projeto de execugdo
A8 Atuagdes no sistema pedonal principal Al - Melhoria da acessibilidade inclusiva no ‘Eixo Urbano* Aluagoes pontuais qu.e na.o sejam resolvidas nos
S N . projetos da rede de ciclovias e sistema pedonal
) A5 - Primeira Etapa da Rede de Ciclovias
P8.1 !nterven_qao~ nas partes 4,5 e deo Eixo Urbano' decorrente da A9 - Concretizagéo do 'Eixo Urbano’ Ver Ficha Agdo 1 - pdg.2
inventariagdo constante da Acéo 1.
A9 Concretizagao do designado ‘Eixo Urbano’ estruturante da cidade de
Santo Tirso Al - Melhoria da acessibilidade inclusiva no 'Eixo Urbano'
P9.1 PARTE 1 - Malha urbana entre o Rio Ave e o Largo C. Baptista Coelho |A2 - Elaborag&o/ divulgagdo Manual Boas Praticas Anteprojeto concluido
P9.2 PARTE 2 - Largo Coronel Baptista Coelho A5 - Primeira Etapa da Rede de Ciclovias Prjeto em curso
P9.3 PARTE 3 - Praca Conde S. Bento A7 - Reestruturagao do espago exterior das escolas Prjeto em curso
P9.4 PARTE 4 - Rua Dr. Joaquim Augusto Pires Lima A8 - Recomendacoes para o Sistema pedonal principal Projeto em curso
P9.5 PARTE 5 - Praca Camilo Castelo Branco Pr(_)]et_o E{ecugao concluido. Obra em
adjudicacéo.
Unidade de Execugdo do Prolongamento da Rua Luis de Camdes
Al10 X i X
para poente, e reperfilamento da Rua José Bento Correia
P10.1 Alarganjemo das ruas da In.dusmale José Bento Correira i AS - Primeira Etapa da Rede de Ciclovias
Alteracdo de sentidos de circulagao das ruas Prof. A.F. Carneiro AL1 - Criacdo de Parques de Estacionamento estratégicos
P10.2 Pacheco, Sao Joao de Deus, Gago Coutinho, Mario Ribeiro, Vilalva e ¢ a g Intervencéo do tipo sinalizacéo vertical e
Cadeia horizontal + semaforizagdo
P10.3 Prioridade nos cruzamentos desse setor do novo anel rodoviario
All Criagdo de Parques de Estacionamento estratégicos
P11.1 Construcéo do Parque Bento Correia Cerca de 400 lugares
P11.2 Construcéo do Parque Sousa Cruz Cerca de 70 lugares
P11.3 Construcéo do Parque Carneiro Pacheco Cerca de 100 lugares
P11.4 Remodelagdo do Parque 25 de Abril (CM ST) A12 - Concesséo do estacionamento publico Cerca de 300 lugares
P11.5 Remodelacédo do Parque da Feira (arruamentos envolventes) Cerca de 370 lugares
P11.6 Construgédo do Parque 5 de Outubro Concluido (agdes de gestdo)
P11.7 Construcéo do Parque do Retiro Cerca de 50 lugares
P11.8 Construcéo do Parque da Telheira Cerca de 180 lugares (projeto pronto)
Al12 Concesséao do estacionamento pUblico - rua e parques em conjunto  |All - Criag&o de Parques de Estacionamento estratégicos |Concurso em preparagéo
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3. Calendarizagcido de acdes e projetos

3.1 No cronograma do Quadro 5 apresenta-se uma programacao para o calendario de cada acao

e projeto, cuja descri¢do se encontra em cada uma das fichas de acdo do Anexo.

Quadro 5 — Cronograma da calendarizacéo e prioridades| VERSAO 1 — JUNHO 2016

Calendarizagdo

2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023
N )
r AGOES (12 12) E PROJETOS (-) Il R Rl P Al Rl Rl Pl Al Rl Rl Pl A Rl Rl Pl A d Rl ROl Al E Sl Rl R d Al E i Rl R d Al el
inclusiva no Eixo Urb: :
AL [entre a Praga General Humberto Delgado, o Parque da CONCLUIDA em 2011
[Rabada e a Ribeira do Matadouro

A3 Reestruturagao da rede urbana de transportes publicos CONCLUIDA em 2011

Renovagao da concessao de Transportes Urbanos de Santo
Tirso

Execugdo da Primeira Etapa da Rede de Ciclovias
A5
(intraurbanas)

Ligagao das Margens do Ave & Estagao Ferroviaria e Fabrica de

S o Concurso
s Ruas daMisericordia, do Arco e Infante D. Henrique até & Praca Concurso
ccs
Rua Oliveira Salazar entre Rotunda da Sousa Cruz e Fabrica de
P53 Concurso

Santo Thyrso e Via Panoramica

P54 Av.S. Rosendo entre o Cine-teatro e a Ponte Rio Sanguinhedo

Concurso

A6 Execucao da Segunda Etapa da Rede de Ciclovias (antenas)
P61 Ciclovia Central - Fase 2.1 do Plano Rede Ciclovias
P6.12  Entre a Rotunda de Timor e o Juncal concuk | Concurso
o
P63 Entie 0 Juncal e o Largo do Grilo
P64 Entie 0 Largo do Grilo e a Escola da Ermida e envolvente Concurso
P62 Cicloviado Sanguinhedo - Fase 2.2 do Plano Rede Ciclovias PE ‘ Concurso ‘ Obra
ppa  Ciclovia das Escolas - Fase 2.3 do Plano Rede Ciclovias (R
Ferreira Lemos)
P64 Ciclovia Santo Tirso - Trofa (cidade) PE Concurso Obra
a7 Reestiuturagdo do espago exterior das Escolas na Cidade de
santo Tirso
AB  Atuagdes no sistema pedonal principal
pgy  Intervencao nas partes 4,5 e 6 do ‘Eixo Urbano’ decorrente
dainventariacao da Acdo 1.
a9 Concretizagio do designado ‘Eixo Urbano’ estruturante da
cidade de Santo Tirso
PARTE 1 - Malha urbana entre o Rio Ave e o Largo Coronel
Po.1 Concurso
Baptista Coelho
P92 PARTE2- Largo Coranel Baptista Coelho Concurso
P93 PARTES- Praca Conde S. Bento Concurso Obra
P94 PARTE 4-Rua Dr. Joaquim Augusto Pires Lima Concurso
P95 PARTE 5 - Praca Camilo Castelo Branco
Unidade de Execugao 0o reperfilamento Gas ruas José Bento
A10  Correiae Indistria e prolongamento da Rua Lufs de Camoes
para poent
Alargamento das ruas da Indistria e José Bento Correira e
P101
Prolongamento R. Lufs Camdes.
‘Alleragho Ge sentidos Ge circulagao das ruas Prof. A F-
P102 X Deus, 3
Ribeiro, Vilalva e Cadeia
Prioridade nos cruzamentos desse setor do novo anel
P103
rodovidrio
A1l Criagdo de Parques de Estacionamento estratégicos
P111  Construgo do Parque Bento Correia PE/ Obra
PL12  Construgao do Parque Sousa Cruz
PI13  Construgao do Parque Carneiro Pacheco
Pt RemodtacindoPaqus 2 oAb CH ST [ pe Joua]
PILS do Parque da Feir Goneurso Obra

P116  Construgdo do Parque 5 de Outubro CONCLUIDO em 2015
P11.7  Construgao do Parque do Retiro CONCLUIDO em 2015
P118  Construgdo do Parque da Telheira CONCLUIDO em Junho 2016

d i blico -
e o s s e s [ o o
2016 | 2017 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023
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4.

4.1,

Custos e financiamento das agdes e projetos

No Quadro 6 apresenta-se a listagem de todas as acdes e projetos acompanhadas de uma

estimativa de custos e provavel fonte de financiamento, indicagfes associadas a um calendario

(anos) e a uma determinada prioridade. A definicdo do ano de conclusao desejavel esta associada ao

nivel de prioridades definidas e escalonadas em trés patamares.

O facto de nao estar indicado nenhuma acao/ projeto para 2023 corresponde a vontade municipal de

maximizar todo o programa tendo em vista poder aceder a financiamento suplementar decorrente da

prestacdo demonstrada. Admite-se contudo que determinadas ac¢des possam terminar apenas em

2023, considerando a possibilidade de prolongamento dos pagamentos até esse ano.

Quadro 6 — Custos estimados para as agdes e fontes financiamento | VERSAO 1 — JUNHO 2016

Acgdes Prioridades ‘ /I:\:ZI Estimativa de custos Financiamento
Al |Melhoria da acessibilidade inclusiva no Eixo Urbano alargado entre a Praga General CONCLUIDA
A2 |Elaboracéo e divulgacdo de um Manual de Boas Praticas ‘ ‘ 2017 ‘ 5000,00 € ‘ Orgamento municipal
A3 |Reestruturacdo da rede urbana de transportes publicos CONCLUIDA
A4 |Renovagédo da concessdo de Transportes Urbanos de Santo Tirso \ 2017 60 000,00 € | PEDU-mobilidade e Orgamento municipal
A5 |Execucgédo da Primeira Etapa da Rede de Ciclovias (intraurbanas) \ 455 000,00 €
P5.1 |Ligacdo das Margens do Ave a Estacdo Ferroviaria e Fabrica de Santo Thyrso 2017 91 000,00 €
P5.2 |Ruas da Misericérdia, do Arco e Infante D. Henrique até a Praca CCB 2018 307 000,00 € | PEDU-mobilidade e Orcamento municipal
P5.3 |Rua Oliveira Salazar entre Rotunda da Sousa Cruz e Fabrica de Santo Thyrso e Via Panoramica 2017 12 000,00 €
P5.4 |Av. S. Rosendo entre o Cine-teatro e a Ponte Rio Sanguinhedo 2018 45 000,00 €
A6 |Execucédo da Segunda Etapa da Rede de Ciclovias (antenas) .T‘ 1365 000,00 €
P6.1 |Ciclovia Central - Fase 2.1 do Plano Rede Ciclovias 160 000,00 €
P6.1.1|Entre a Praca Camilo Castelo Branco e a Rotunda de Timor 2017 45 000,00 €
P6.1.2|Entre a Rotunda de Timor e o Juncal 2017 42 000,00 €
P6.1.3|Entre o Juncal e o Largo do Grilo 2018 41 000,00 € » -
- - PEDU-mobilidade e Orgamento municipal
P6.1.4|Entre o Largo do Grilo e a Escola da Ermida e envolvente 2017 32 000,00 €
P6.2 [Ciclovia do Sanguinhedo - Fase 2.2 do Plano Rede Ciclovias 2019 175 000,00 €
P6.3 |[Ciclovia das Escolas - Fase 2.3 do Plano Rede Ciclovias (R. Ferreira Lemos) 2018 155 000,00 €
P6.4 [Ciclovia Santo Tirso - Trofa (cidade) 2021 690 000,00 €
P6.5 |Ciclovia do Geé&o - Fase 2.4 do Plano Rede Ciclovias 2022 185 000,00 €
A7 |Reestruturacéo do espaco exterior das Escolas na Cidade de Santo Tirso 70 000,00 € .
— Orgamento municipal
P7.1 |Escola Dom Dinis 2017 70 000,00 €
A8 |Atuagdes no sistema pedonal principal 40 000,00 €
~ N N I ~ PEDU- e O municipal
P8.1 |Intervencdo nas partes 4, 5 e 6 do 'Eixo Urbano' decorrente da inventariacdo da Acéo 1. 2017 40 000,00 €
A9 |C izagao do d. lo ‘Eixo Urbano’ estruturante da cidade de Santo Tirso 2 2 630 000,00 €
P9.1 |[PARTE 1 - Malha urbana entre o Rio Ave e o Largo Coronel Baptista Coelho 2018 1 041 000,00 €
P9.2 |PARTE 2 - Largo Coronel Baptista Coelho 2018 150 000,00 € .
PEDU- e Ol municipal
P9.3 |PARTE 3 - Praca Conde S. Bento 2019 277 000,00 €
P9.4 |PARTE 4 - Rua Dr. Joaquim Augusto Pires Lima 2017 434 000,00 €
P9.5 [PARTE 5 - Praga Camilo Castelo Branco 2017 728 000,00 €
A10 |Unidade de Execugéo do reperfilamento das ruas José Bento Correia e Indistria e ,Tl 3 - € Orgamento municipal
P10.1 [Alargamento das ruas da Industria e José Bento Correira e Prolongamento R. Luis Camdes 2020 - € (Valor imprevisivel para o - P10.1 |
P10.2 |Alteragdo de sentidos de circulagéo das ruas Prof. A.F. Carneiro Pacheco, S&o Jodo de Deus, 2021 € | Valores sem significado nos casos P10.2
P10.3 |Prioridade nos cruzamentos desse setor do novo anel rodoviario 2021 - € CRPIL)
All |Criacdo de Parques de Estacionamento estratégicos -T| 3 3450 000,00 €
P11.1 |Construcdo do Parque Bento Correia 2020 2300 000,00 €
P11.2 |Construcéo do Parque Sousa Cruz 2018 120 000,00 €
P11.3 |Construcéo do Parque Carneiro Pacheco 2018 170 000,00 € - . )
P11.4 |Remodelagdo do Parque 25 de Abril (CM ST) 2019 380 000,00 € | O'F3MeNtO "‘:s':[:é’l’;:; Soncessionario £
P11.5 |Remodelagdo do Parque da Feira (arruamentos envolventes) 2020 480 000,00 €
P11.6 |Construcéo do Parque 5 de Outubro CONCLUIDO
P11.7 |Construcéo do Parque do Retiro CONCLUIDO
P11.8 |Construcéo do Parque da Telheira CONCLUIDO
Al2 |Concessdo do estacionamento publico - rua e parques em conjunto - \ \ 2018 \ 25 000,00 € | PEDU-mobilidade e Orgamento municipal
TOTAL| 8100 000,00 €

O total do investimento associado ao PMUS é assim de 8,1 Milhdes de Euros, valor que corresponde

ainda a uma estimativa prévia do custo das diferentes agfes. As revisdes anuais deste programa
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permitirdo ir corrigindo esses valores em funcdo do aprofundamento dos projetos e apuramento da

previsdo de custos.

4.2, No gréfico da Figura 1 apresenta-se o escalonamento do investimento durante os proximos
anos 7 anos (2016-2013), com valores acumulados, o que permite ter uma noc¢éo da distribuicdo do
esforco pelo periodo temporal definido. Em média corresponde a um investimento de 1,16 Milhdes de
Euros/ ano, o que podera significar um impacte da ordem dos 300 mil euros/ ano no orcamento

municipal considerando uma comparticipagdo média dos projetos de 75% (FEDER).

4.3. Para 2016 prevé-se apenas a conclusdo do parque de estacionamento da Telheira e que

integra o programa da politica de estacionamento preconizada ho PMUS.

Figura 1 — Evolug&o do investimento acumulado entre 2016 e 2013

9250000 € -
8,1M€
8250 000€ 1 e > .
PRIORIDADE 1 T o
45% 71
7250 000 € - s e - A
1
1
6250000 € - :
i
1
5250000 € !
i 4,445M€ Programa 2016 - 2023
4250000 € - i (7 anos completos)
3,613M€ | P
5 e { Média de 1,16 Milhoes €/
3250000 € -
PRIORIDADE 2
45%
2250000 € A
1,559M€
1250000 € -
20 PRIORIDADE 3
ano 10%
250000 € - : . . !
2 2 2 2 2 2 2 2
Custos % s K “o % % @ %@
estimados
ANOS

4.4, Até final de 2018 — projetos prioridade 1 - prevé-se a conclusdo de 45% de todo o

programa num valor da ordem dos 3,6 M€, na expetativa de a Camara Municipal poder aceder a

reforco de verbas que possam ser alocadas ao PEDU-mobilidade. Inclui-se neste pacote inicial:

i. A elaboracgédo e divulgacao do Manuel de Boas Préticas para obra no espaco publico -
A2,

ii. A renovacédo da concesséo dos transportes urbanos da cidade - A4;
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iii. A conclusdo do percurso pedonal e ciclavel ao longo do Rio Ave, entre o Parque da
Rabada e a Estacéo ferroviaria, 0 que permitird atrair visitantes para as margens do Ave
de toda a regido a partir do comboio (alargamento da utilizacdo do parque e das
margens do Ave a outras freguesias do concelho e de concelhos vizinhos da AMP e do
Vale do Ave). Incluird ainda a resolucdo do atravessamento ciclavel e pedonal da ponte
sobre o Rio Ave até a Fabrica do Thyrso, importante polo atractor de atividades de nova
geracdo e inovagdo, dando-lhe uma abrangéncia metropolitana com a melhoria da

acessibilidade ao comboio - P5.1.

iv. Reformulacdo da Rua Oliveira Salazar entre a Fabrica do Thyrso e a Rotunda Sousa
Cruz, dando prioridade a ligagcdo ciclavel entre o centro da cidade e esse polo de
concentracdo de emprego com perfil mais jovem. Associada a uma promoc¢ao privada e
que prevé a criacdo de uma ciclovia ludica, esta também programada a construcdo da

Via Panordmica paralela & Rua Oliveira Salazar - P5.3.

V. Uma das principais ciclovias da rede intraurbana é a Ciclovia das Escolas que se
desenvolve em diferentes setores da plataforma central da cidade. Entre o Estadio e a
Praca Camilo Castelo Banco, a intervencéo a realizar articula-se com as intervencdes a
porta da Escola Dom Dinis e com a constru¢do da rotunda nesta praca, o que justifica a

sua primeira prioridade - P5.2.

Vi. Também a ligacdo por ciclovia da Praca Conde de Sdo Bento ao Hospital, Estadio e
Ponte do Sanguinhedo constitui uma prioridade das ligag6es do centro com as periferias

mais diretas — P5.4.

Vii. Relativamente a rede intraurbana de ciclovias, o faseamento inicialmente proposto pelo
plano da rede previa duas etapas, com prioridade para a zona central da cidade (etapa
1). Contudo, essa programacdo teve de ser adaptada a programacdo de outras
intervencdes em determinados arruamentos, por motivos distintos desse, o que explica
porque estdo previstas de imediato intervencdes da etapa 2. E o caso da Ciclovia central
entre a Praca Camilo Castelo Branco (cuja obra se iniciara em breve) e a envolvente da
Escola da Ermida - P6.1.1 a P6.1.4 -, obras que deverao estar concluidas até final de

2018 e que totalizam cerca de 160 000 Euros (P6.1 na sua globalidade).

viil. Até final de 2018 esta também programada uma intervencdo na Rua Ferreira Lemos o
que obriga a antecipacéo da construcao da Ciclovia das Escolas, para poente da Praca

Camilo Castelo Branco — P6.3.
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iX. Em 2017 devera ficar concluida a intervencdo nos espacos exteriores (de rua) da Escola
Dom Dinis na Rua da Misericordia, iniciando-se nesta escola o programa do PMUS de
redefinicho do layout a porta das escolas, tendo em vista a promocdo da

multimodalidade no acesso a esses equipamentos — P7.1.

X. Também em 2017 devera iniciar-se o programa de correcdo de situacdes que nao
cumprem os critérios de acessibilidade inclusiva nas Partes 4, 5 e 6 do designado ‘Eixo
Urbano’, decorrente da Acdao A1 de melhoria da acessibilidade inclusiva entre a Praca

General Humberto Delgado, o Parque da Rabada e a Ribeira do Matadouro — P8.1.

Xi. Ainda no ambito deste ‘Eixo Urbano’, devera concluir-se até final de 2018 as
intervencdes programadas e que respeitam a Parte 1 e Parte 2; a primeira integra todos
os arruamentos da malha urbana localizada entre o Rio Ave e o Largo Coronel Batista
Coelho, dando continuidade para o centro da cidade ao eixo da Rua Oliveira Salazar
entretanto finalizada — P9.1; a segunda parte respeita a intervencdo no proprio Largo
Coronel Batista Coelho que devera sofrer uma reformulacdo no sentido de desvalorizar a
acessibilidade automével favorecendo a circulacdo pedonal e a continuacdo da ciclovia

central - P9.2.

Xii. Tal como se referiu anteriormente a construcdo da nova rotunda da Praca Camilo
Castelo Branco (Gltimo n6 do anel central a remodelar segundo o anterior programa de
circulacdo para o centro da cidade) deveré ficar concluida em 2017 — P9.5. No mesmo
ano devera antecipar-se a construcdo da ciclovia na Rua Dr. Joaquim Augusto Pires de
Lima — P9.4 -, em articulagdo com o projeto anterior e com a intervencao na Rua Ferreira
Lemos (P6.3).

Xiil. No que respeita ao programa de parques de estacionamento estratégicos prevé-se para
final de 2018 a conclusdo do Parque da Sousa Cruz — P11.2 — e do Parque Carneiro
Pacheco — P11.3 —, ambos associados a iniciativas de particulares em coordenagédo com

a Camara Municipal.

Xiv. Finalmente o PMUS prevé o inicio da concessado do estacionamento publico — A12 —, rua
e parques estratégicos em conjunto, para o0 ano de 2018, devendo o concurso publico

iniciar-se no ultimo trimestre de 2017.
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4.5.

Até final de 2020 — projetos prioridade 2 - prevé-se a conclusdo de mais 45% de todo o

programa num valor da ordem dos 3,6 M€, mantendo-se um esforgo muito apreciavel na capacidade

de organizacao, gestdo e investimento municipal, ficando lancados projetos correspondentes a 89%

do valor do investimento programado:

XV.

XVi.

XVil.

XViii.

XiX.

Em 2019 devera ficar concluida a Ciclovia do Sanguinhedo — P6.2 -, principal eixo de
ligacdo do centro da cidade ao exterior e que tera especial importancia porque dara
continuidade a ciclovia interurbana de ligacdo da cidade de Santo Tirso a cidade da
Trofa ao longo do rio Ave, de acordo com o programa intermunicipal dos dois municipios

e de Famalicao.

Face & complexidade da solugéo e ao facto de ser uma zona muito sensivel do centro da
cidade, ficou definida a prioridade 2 para a Praca Conde de S&o Bento, apds estabilizada
a intervencdo no Largo Coronel Baptista Coelho (prioridade 1). Esta intervencdo constitui

a Parte 3 e Ultima da A¢édo 9 — P9.3.

Admite-se, num cenario otimista, que em 2020 sera possivel concluir o alargamento das
ruas Bento Correia e da IndUstria, assim como o prolongamento da Rua Luis de Camdes
— P10.1 - , estando em velocidade cruzeiro a concretizacdo da Unidade de Execucéo
prevista, o que implicard o envolvimento de investimento privado. A esta obra esta
associada a construcdo do parque de estacionamento previsto para o subsolo desses
trés arruamentos — P11.1. Serd contudo compreensivel que este projeto, pela sua
complexidade e envolvimento, possa deslizar para o periodo seguinte, até 2023,
principalmente porque o fator tempo podera ser favordvel & menor mobilizacdo de
investimento municipal no ambito da perequa¢do associada a EU. A definicdo do
envolvimento orcamental do municipio na Unidade de Execuc¢éo € por agora totalmente

imprevisivel, pelo que se optou pelo seu ndo preenchimento.

No limite, serd aconselhdvel que a interven¢cdo na Feira/ Mercado e arruamentos
envolventes — P11.5 - ocorram antes ou em simultdneo com o prolongamento da Rua

Luis de Camdes (2020), o que permitiria renovar toda a zona com alguma continuidade.

Seria aconselhavel que antes das intervencgdes (ou no limite em simultdneo) associadas
ao prolongamento da Rua Luis de Cam®es e a remodelacgéo do Largo da Feira/ Mercado
e arruamentos envolventes, fosse possivel proceder a remodelacdo do estacionamento
no Parque 25 de Abril junto & Camara Municipal, tendo em vista aumentar a sua

capacidade minimizando os inconvenientes daquelas obras — P11.4 | 2019.
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4.6. Até final de 2023 - projetos prioridade 3 - prevé-se a concluséo dos restantes 11% do

programa num valor da ordem dos 0,875 M€, sendo certo que se deverd contar com algum

deslizamento dos projetos de prioridades 1 e 2, por razdes imprevisiveis:

N

XX. Logo a seguir a conclusdo do alargamento das ruas Bento Correia e Indlstria, sera
altura de prosseguir alterac6es no esquema de circulacdo e priorizacdo dos cruzamentos
que formam o novo anel rodoviario nesse setor — P10.2 e P10.3. Do ponto de vista
orcamental estes dois projetos representardo custos marginais e de dificil previsdo no

atual momento de programacéo.
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5.1.

Analise de risco

Em cada ficha de acdo s&o analisadas diferentes componentes consideradas importantes

para o sucesso/ insucesso da concretizagdo de cada um dos projetos que integram as diferentes

ac6es. As componentes dessa andlise de risco séo:

5.2.

a. Consideragdo dos NIVEIS DE INVESTIMENTO envolvidos, considerando que no
maximo ¥4 do valor em causa devera ser garantido através dos orgamentos municipais, com

especial concentracdo de esfor¢co no &mbito do aproveitamento dos fundos do Portugal 2020.

b. Acresce uma avaliagdo muito sumaria e expedita do grau de ACEITACAO POLITICA
das medidas que determinam cada projeto, considerando que dividas sobre o seu efetivo
interesse, podem conduzir a outras op¢des orcamentais, principalmente numa conjuntura em

gue sdo essenciais apoios a coesao social e territorial.

C. Mesmo que as condi¢des anteriores possam ser satisfeitas, havera que contar com a
ACEITACAO PUBLICA das medidas preconizadas, sendo certo que nem sempre politicas de
mobilidade assertivas coincidem, em determinados momentos, com as necessidades e
anseios da populacdo (por exemplo restricbes ao estacionamento de emprego e de

moradores para promover ciclovias que no inicio terdo uma baixa taxa de utilizacdo).

d. Algumas acdes dependerdo da CONSTITUICAO DE PARCERIAS entre a Camara
Municipal de Santo Tirso e outras entidades. A evolu¢cdo da conjuntura econdmica e
financeira podera determinar dificuldades para encontrar e depois manter alguns parceiros

privados de importancia decisiva para a sua concretizagéo.

Ha contudo projetos que incorrem noutro tipo de riscos. Daremos de seguida os exemplos

mais significativos e aos quais a gestdo municipal devera dar importancia especial:

e. Em primeiro lugar a questdo da rede de ciclovias intraurbanas. A definicdo e o
namero dos projetos que integram as a¢bes A5 e A6 dependem de uma divisdo que resulta
da capacidade técnica municipal em desenvolvé-los e, por sua vez, do nimero de projetistas
a envolver. Estardo em causa na sua globalidade 12 unidades diferentes de projeto, valor que

ainda podera aumentar no que respeita a A6, 0 que significa elevado nimero de projetistas.

N&o sendo este facto sé por si um problema (pelo contrario, acentua o caracter diverso do

espaco urbano), uma posicdo demasiado liberal do ponto de vista dos critérios de projeto a

adotar tém como risco opcodes distintas em termos de como fazer as ciclovias em termos das

tipologias de situac8es, medidas-tipo, materiais a utilizar, etc. As tipologias de intervencéo
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estao ja definidas no plano da rede (Volume Il do PMUS) e, por esse ensaio, ja se advinha
suficiente variedade de situagdes. O RISCO INERENTE A ESTA EXCESSIVA REPARTICAO
POR DIFERENTES PROJETISTAS RESIDE NUMA LEITURA FINAL POUCO UNITARIA E
HOMOGENEA PARA AS DIFERENTES COMPONENTES, RESULTANDO DAI UMA NAO
LEITURA OU PERCEPCAO DE REDE, o que comprometera por certo o éxito deste
investimento, que é grande. Ou seja, uma leitura demasiado compartimentada da rede de
ciclovias retirar-lhe-a o efeito sinergético sé alcancavel com uma percegdo de estrutura

completa de cobertura dos principais setores da cidade.

f. A renovagdo da concessdo dos transportes urbanos coincide com a alteracdo ao
regime juridico e, consequentemente, ao alargamento das competéncias municipais de
‘autoridade de transportes’ a globalidade do territério concelhio. Esta importante prerrogativa
pode contudo ndo conseguir beneficiar de entendimentos intermunicipais e com as CIM/

AMP, gque resultem numa maior capacidade negocial perante os operadores de transportes

vocacionados para prestarem servicos de maior qualidade e grau de sofisticacdo, quando se

sabe que esta na calha um importante avanco tecnolégico que permitira reformular a forma
como é atualmente gerida a cobertura territorial por redes de autocarros. Essa evolucéo, no
sentido da aproximacdo as necessidades individuais a partir de uma prestacdo coletiva, so
sera possivel nos proximos anos caso haja massa critica suficiente em termos da dimenséo
das concessdes. No caso de Santo Tirso, HA RISCO DE NAO ENTENDIMENTO
INTERMUNICIPAL QUE PROPORCIONE CONDIQC)ES PARA ESSA EVOLU(;AO
QUALITATIVA NO PROXIMOS ANOS.

g. O PMUS prevé a reorganizacdo do layout exterior a porta das principais escolas da
cidade. Essa alteracdo de estrutura, em favor da multimodalidade e da promocdo do
equilibrio na utilizacdo de diferentes meios de transporte por parte de alunos, professores e
funcionérios, sera exigente em termos de aceitacdo por um publico muito especializado, que
inclui ainda os pais ou encarregados de educagdo que transportam estudantes em carro
proprio. O RISCO DE MA INTERPRETACAO INICIAL DE UM PROCESSO DE
TRANSFORMACAO QUE SERA LENTO NO TEMPO E EXIGENTE DO PONTO DE VISTA
DA SUA COMPREENSAO, INTRODUZ DIFICULDADES QUE SERA NECESSARIO
ACAUTELAR. Para tal sera importante que a Camara Municipal de Santo Tirso desenvolva

acoes de apresentacdo e explicacdo das novas solucdes e politicas inerentes junto da

populacdo escolar, abrangendo de forma complementar uma acdo pedagdgica ao nivel de

determinados conteddos curriculares a concertar.
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h. A definicdo como objetivo estruturante do PMUS, da eliminacdo gradual do espaco
publico central da cidade, de estacionamento que ndo seja de apoio a atividades (rotativo),

constitui um desafio extremamente exigente para a gestdo municipal se ndo for dada

importancia_e relevo muito_especial ao _programa proposto de gestdo do estacionamento,

principalmente no que respeita ao de residentes — moradores e atividades. Ndo sendo esta

uma matéria que tradicionalmente comprometa os recursos humanos e técnicos da Camara
Municipal, PODERA HAVER RISCO DE INSUCESSO PARA UM CONJUNTO DE ACOES
DO PMUS CASO NAO HAJA UMA APOSTA SERIA NA IMPORTANCIA E APOIO A DAR A
ESSA ATUACAO.

i. Espera-se, por Ultimo, que uma concessao integrada rua-parques para a plataforma
central da cidade de Santo Tirso encontre do lado dos agentes econémicos parceiros
interessados numa colaboracdo com a Camara Municipal tendo em vista duas perspetivas

gue tém de se tornar compatibilizaveis: a de negdcio privado minimamente compensador do

lado do retorno financeiro; a de uma politica de estacionamento correta e que promova uma
mobilidade sustentavel. HA POIS QUE ENUNCIAR O RISCO DESSA MAIS DIFICIL
COMPATIBILIZAQAO DE INTERESSES.
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6. Conclusodes

6.1. A elaboracao de um Programa de acado constitui sempre um exercicio de antecipacdo de

determinadas variaveis ndo controlaveis e de evolucao dificilmente previsivel.

Contudo, nado é essa incerteza que justifica a inexisténcia de um Programa de Ac¢éo. Pelo contrario, é
a sua existéncia que reduz os riscos de incerteza e permite acelerar processos de decisdo e
execucdo em funcdo de metas previamente definidas, mesmo sabendo que elas dependiam de

variaveis que ndo sao a partida conhecidas ou controlaveis.

Mas, para que a elaboracdo do programa de a¢do constitua uma garantia sobre o controlo da
execucdo do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel, ser4 necessario introduzir uma metodologia
que garanta uma atualizacdo do proprio programa de acdo. Considera-se que essa atualizacdo
deverd alinhar com os orcamentos anuais do municipio, até porque serd natural que o proprio
orcamento se sustente nas previsdes do programa de acgdo. Contudo, a introducdo de fatores nédo
previstos e a verificacdo do andamento do programa, na realidade - o que foi de facto possivel fazer -,

aconselham a proceder-se a uma atualizagdo anual do programa de acgéo.
E esse trabalho devera preceder a elaboragéo da proposta base de orcamento municipal.
6.2. Os elementos a atualizar anualmente seréo:

- CALENDARIZACAO das acdes (Quadro 5);

- O programa FINANCEIRO (Quadro 6);

- E FICHAS DAS ACOES, no que respeita a Estimativa de Custos (lll), Financiamento

(IV), Calendarizacao (V), Responséveis pela Acao (VI) e Anélise de Risco (VII).

Considera-se entdo que a presente versdo desses elementos do Programa de Acdo e que constam
do ANEXO constitui a VERSAO 1 com data de Junho de 2016.
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6.3. Prop&e-se o seguinte quadro de monitorizacdo das diferentes versdes deste programa até ao

seu encerramento em 2023, ou mais tarde se necessario.

Quadro 7 — Sintese dos momentos de monitorizagdo do Programa de A¢do do PMUS

MONITORIZACAO DO PROGRAMA DE ACAO DO PMUS PARA A CIDADE DE SANTO TIRSO
data efetiva de .
~ . o responsavel pela ~
versao data desejavel emissdo da nova T observac@es
~ atualizacéo
versao
- ( | O grau de indefinicéo
~ versao inicial: designadamente em
VERSAO 1 Junho de 2016 autores do PMUS) termos orgamentais
ainda é significativo
. Amélia Valenca
VERSAO 2 Novembro 2016
SMT
VERSAO 3 Novembro 2017
VERSAO 4 Novembro 2018
VERSAO 5 Novembro 2019
VERSAO 6 Novembro 2020
VERSAO 7 Novembro 2021
VERSAO 8 Novembro 2022
VERSAO 9 Novembro 2023
VERSAO 10 Novembro 2024
FECHO MARCO 2025

Porto, Junho 2016

Anténio Pérez Babo

Marta Campos Oliveira
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ANEXO - FICHAS DAS ACOES Al a A12
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A1 - Melhoria da acessibilidade inclusiva no ‘Eixo Urbano’
entre praca General Humberto Delgado, o parque da Rabada e a Al

ribeira do Matadouro

TEMATICA GERAL

ESTUDO DE ACESSIBILIDADE INCLUSIVA E MANUAL DE BOAS PRATICAS

OBJECTIVO ESTRATEGICO

OE2 - PERCURSO URBANO LIVRE DE BARREIRAS.

INTERDEPENDENCIA ENTRE AGOES

Acéo 8 - Recomendacdes para o sistema pedonal principal | A¢cdo 9 — Concretizagao do designado ‘Eixo urbano
estruturante da cidade de Santo Tirso.

)

I OBJETIVO

1. Caracterizagdo/ diagnéstico dos corredores de ligacao entre trés polos urbanos predefinidos
— a Praca General Humberto Delgado, o Parque da Rabada e a Ribeira do Matadouro —, e elaboracéo
de uma proposta de um conjunto de interveng¢des visando a correcdo desses percursos do ponto de
vista da normativa existente relativamente a acessibilidade inclusiva. O trabalho consistiu na recolha
de dados no terreno, complementado posteriormente por uma andlise dos problemas encontrados e
pela elaboracédo de propostas para possiveis solugbes, com vista a corre¢do das desconformidades

existentes.
I DESCRICAO DA ACAO

2. Esta acdo gera um conjunto de informacao/ levantamento que permitira ao municipio resolver
um conjunto de situagBes de acessibilidade ndo inclusiva nas diversas intervencdes que serdo
levadas a cabo em diferentes sedes de projeto (outras Ac¢des) e que englobam a totalidade dos
percursos definidos entre esses trés polos urbanos. A rede de percursos diagnosticada € composta

por 6 partes que se ilustram na figura da pagina seguinte.

3. Com inicio na ciclovia ludica das Margens do Ave, que constitui o eixo de ligacdo do conjunto
de interven¢des do PRU - Margens do Ave, o percurso prossegue até a Praca General Humberto
Delgado, passando pela Loja do Cidadao, Parque D. Maria, Largo Coronel Baptista Coelho e Praca
Conde S. Bento. A ligacdo & Praca do Municipio, ao Complexo Desportivo, Centro de Atendimento da
PT e Parque da Ribeira do Matadouro € assegurada por um segundo eixo com inicio na Rua Sousa

Trepa.
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4. Este percurso permite ainda fazer a ligacdo as trés escolas localizadas na parte central da

cidade — ES Tomas Pelayo, EB2/3 Sdo Rosendo e Escola Conde S. Bento — conforme se descreve

na acdo 7 e na agéo 9 relativas a concretizagao do ‘Eixo Urbano’.

PARTE 3
Projecto +
31 Parque D. Maria Il Construgéo de faixa com pavimento acessivel obra
(solo agregade ou outro)
Projecto +
HOWIA DA MARGENS DO/AYE 3.2 R. Dr. F. 54 Carngiro R da , com de obra
E PR RAEAANORTS pendentes e colocagao de sinalizagso tictil e
- visual
Projecto +
33 R. Francisco Moreira Calocacéo de corrimaos, sinalizagdo de obra
desconformidade (pendente longitudinal de 6,5%)
23 e de local de descan:
Sinalizagio
34 R. Francisco Moreira  Sinalizago da desconformidade (pendenta
de 5,6%).
Projecto +
35 R. Dr. Cameiro Deslocagio da passadeira para o alinhamenta dos
percurso f
omativo Pacheco percursos pedonais.
sugerido Projecto +
36 Largo Coronel Baptista ~ Sinalizagao de desconformidade (pendente obra
Coelho longitudinal de 5,5%) e construgdo de local de
descanso (bancos).
CAMARA MUNICIPAL Projecto +
37 L. C. Baptista Coelho Correcgdo da pendente transversal. obra
Sinalizagao
38 R. Sousa Trepa Sinalizagao da desconformidade (pendente
de 5,5%).
PRAGA GENERAL HUMBERTO Projecta +
DELGADO! TRIBUNAL! CINETEATRO 3.9 R. Sousa Trepa Correcgao da pendente transversal. obra
Obra
3.10 R. Sousa Trepa Remogéo dos ob: I
Obra
5 3.11 Pr. Conde S. Bento Deslocacéo de Poste de iluminagao.
PARQUE URBANO DA Projecto +
e MATADGURD 3.12 Pr. Conde S. Benio Correcgéo da pendente transversal. obra
Incidente Locallzagio Descrigéo da intervengiio a promover Tipo PARTE 4
PARTE 1 Projecta +
Projecto + 41 R. Sousa Trepa Correcgfo da pendente da rampa da passad obra
11 Rua do Rio Ave Construgio de rampa acessivel. obra Obra
N 4.2 R. Dr. A. A, Pires Lima Remogéo dos
Projecto + .
1.2 Alameda da Ponte Deslocacgo das paragens de aulocarro. Projecto +
obra 43 R.Dr.J. Cardosode  Deslocagdo de Poste de iluminagao e correcgao
Obra de Miranda da pendente da rampa da passadeira.
1 Alameda da Ponte Recolocagdo do pavimento do passeio (lajeado). s
3 o8 P pa (1ajeado) manutengio Projecto +
Projocto + 44 Praga 25 de Abril Construgao de rampa de subida p/ o nivel da obra
14 Rotunda da Al. Ponte/ do de obra galeria.
Av. Unisco Godiniz longitudinal) e colocagdo no local de mobilidrio de Obra
45 Praga 25 de Abril Preenchimenta das juntas do pavimento em
repouso
paralelepipedo de granito.
Projecto + .
15 Rotunda Av. Soeiro Redefinicéo dos atravessamentos pedonais Projecto +
obra 46 R. Angelo de Andrade  Alargamento do passeio e construgdo de rampana
Mendes Maia/ Av. garantindo pendentes longitudinais e transversais - oora
e Jardim do Municipio  Jardim
Sousa Cruz regulamentares.
Projecto +
PARTE 2 4.7 R. Angelo de Andrade  Construgfo de passadeira acessivel obra
e Rua Casal Velho
2.1 Av. Sousa Cruz Substituigdo das grelhas das caldeiras Obra Projecio +
48 Rua Casal Velho Alargamento do passeio e sinalizago de obra
22 Av. Sousa Cruz Construgdo de passadeira acessivel. Projecto + desc (pendente lengitudinal de 5,5%).
obra Projecto +
4.9 Rua Casal Velho Construgao de passadeira acessivel. obra
23 Av. Sousa Cruz Colocagéo de corrimaos, sinalizagéo de Projecto +
G G j PARTE 5
desconformidade (pendente longitudinal de 6,8%) obra
_ Projecto +
e construgdo de local de 51 Complexo Desportiva  Colocagéo de corrimaos e sinalizagao tactil obra
Projecto + Municipal visual das rampas. Sinalizagdo da
24 R.Dr. F. 54 Cameiro Construgdo de passadeira acessivel. obra desconformidade na Rua Casal Velho (pendentes
is de 9,0% e 15,0%).
Projecto +
52 Rua Casal Velho Construgéo de passadeira acessivel. obra
PARTE 6
Projecto +
6.1 Rua Casal Velho Remogé#o dos obstéculos e sinalizagéo da oba
is de 10,5
& 16,0%). Construgéo de elevador na parcela do
Centro de da PT.
Projecto +
o y -
6.2 Praga do Centro de e dos obra
Atendimento da PT pedonais.
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I CUSTO
5. Esta agdo teve um custo aproximado de 2 000 Euros.
v FINANCIAMENTO

6. Foi realizada no ambito do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel (PMUS) para a cidade

de Santo Tirso, cofinanciado pelo Programa ‘Rampa’.
Y, CALENDARIZACAO

7. Esta acao foi concluida em 2011.
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A2 - Elaboragcdao de um Manual de Boas Praticas A2

TEMATICA GERAL

ESTUDO DE ACESSIBILIDADE INCLUSIVA E MANUAL DE BOAS PRATICAS

OBJECTIVO ESTRATEGICO
OE2 - PERCURSO URBANO LIVRE DE BARREIRAS.

INTERDEPENDENCIA ENTRE ACOES
Todas as Ag¢Oes e projetos que incluem alteragao da configuragédo do espago publico.

I OBJETIVO

1. Oferecer um referencial de recomendacgdes para os projetos de espaco publico diferenciado
daquilo que constitui a normativa propriamente dita e que esta fixada desde ha 5 anos pelo DL 163/
2006, sistematizando-a em torno da definicho de determinadas componentes estruturantes das
infraestruturas para a multimodalidade, como sera o caso por exemplo, de um perfil de passeio

publico (figura na pagina seguinte).
I DESCRICAO DA ACAO

2. Elaboracdo de um Manual de Boas Praticas constituido por uma série de fichas que

representam recomendacdes aplicadas a diferentes situacgdes tipo, tais como:
Ficha 1 — Passeio acessivel mais ciclovia.
Ficha 2 — Passadeiras com rampa.
Ficha 3 — Passadeiras com rampa e ciclovias.
Ficha 4 — Passadeiras entre passeios estreitos.
Ficha 5 — Passadeiras entre passeios estreitos | Lomba na faixa de rodagem.
Ficha 6 — Cruzamentos nivelados em pavimento partilhado.
Ficha 7 — Paragens de autocarro | Passeio acessivel | Ciclovias.

Ficha 8 — Arvores em passeio acessivel.
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3. Finalizados os contetdos do Manual com a elaboracao das fichas técnicas descritas, trata-se

RAMPA DE SUBIDA FARLA LIVRE

agora de desenvolver a¢Bes de apoio a gestdo municipal quer na vertente do planeamento e do

projeto, seja do lado dos servigcos técnicos municipais como de projetistas externos que apoiam

tecnicamente obras particulares.

4, Esta acdo inclui ainda o trabalho de tratamento da informacdo em termos de comunicacao e

o desenvolvimento de atua¢des tendo em vista a sua divulgacao pelos agentes interessados.
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1] CUSTO

5. A componente do Manual de Boas Préticas teve um custo aproximado de 3 500 Euros e a
atribui-se a componente comunicacdo e divulgacdo que ainda falta elaborar uma estimativa

orcamental de 5 000 Euros.

\% FINANCIAMENTO

6. O Manual de Boas Praticas foi elaborado no ambito do Plano de Mobilidade Urbana

Sustentavel (PMUS) para a cidade de Santo Tirso que teve cofinanciamento do Programa ‘Rampa’.

7. A sua publicagéo e divulgacdo serdo realizadas recorrendo a orgamento municipal.
\Y CALENDARIZACAO

8. Segundo, terceiro e quartos trimestres de 2017.

9. Prioridade 1 | 2016-2018.

VI RESPONSAVEIS PELA ACAO

10. Conceigéo Melo, Diretora Municipal.

VII ANALISE DE RISCO

VIIA  NIVEIS DE INVESTIMENTO

11. E um investimento muito reduzido que sera facilmente acolhido pelo orcamento municipal de
2017.

VIIB  ACEITACAO POLITICA
12. N&o devera ter dificuldades.
VIIC ACEITACAO PUBLICA

13. Devera ser bem aceite, principalmente pelos agentes especializados no licenciamento de

obras particulares.
VII D CONSTITUIQAO DE PARCERIAS

14, N&o se aplica.
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A3 - Reestruturacao da rede urbana de transportes publicos A3

TEMATICA GERAL

REESTRUTURAGAO DA REDE DE TRANSPORTES PUBLICOS

OBJECTIVO ESTRATEGICO
OE3 - AUMENTO DA UTILIZACAO DOS TC.

INTERDEPENDENCIA ENTRE AGOES
Acles 4 - Renovacgao da Concessao dos Transportes Urbanos de Santo Tirso — TUST.

| OBJETIVOS
1. Maximizar ligacdes em transportes publicos
TP) tendo em vista melhorar a mobilidade
( ) 7] 4 L8 Est. Ferrovidria - ZI Freixieiro 10,8
intraurbana, e oferecer um padréo de servico flexivel e - Quteiro - Fontiscos
L2406 ST2 (Cemitério) 11,7
iX rmiti nciar I G 14,217 . g
de baixo custo que permitisse potenciar deslocacdes v f’:r P rosecas-emica s 2
diarias em TP, em particular na sede de concelho. S BN Suote-Tere e
- Varzea do Monte - Sao
14 15 | sT5 | Roque 133
. . . ~ . Piscinas «» Mosteiro 9,7
2. Proporcionar, a partir das ligagbes locais e azer

Fim-de-semana

Piscinas «» Rabada 44

regionais, uma maior integracao/ distribuicdo na zona
urbana, refor¢ando designadamente a conexdo com o sistema ferroviario da Linha de Guimarées

(Porto-Trofa-Santo Tirso-Vizela-Guimarées).

3. Reforcar a atratividade/ protagonismo dos transportes publicos, diminuindo a dependéncia do
transporte individual motorizado, concretamente tornando os transportes publicos mais atrativos

através da melhoria da qualidade/ conforto do servico oferecido.
4, Adequar a tipologia dos veiculos a procura.

5. Dotar todas as paragens, abrigos e principais polos de geracdo de viagens, de informacédo ao

publico em tempo real.
I DESCRICAO DA ACAO

6. Sustentar/ impulsionar a mobilidade concelhia baseada no sistema de TP através do
estabelecimento de acordos entre a CMST, IMT, e o operador dos TUST, para o langamento gestéo/
exploracdo do sistema de TP a pedido podendo viabilizar um reforco da complementaridade do

subsistema taxi com a eventual exploracdo de um sistema de taxi-BUS.
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7. Reforcar as ligacdes urbanas/ suburbanas/ ligacdo a ferrovia, tendo também por base o

estabelecimento de acordos entre a CMST, o IMTT e o operador dos TUST.

8. Promover a complementaridade modal/ tarifaria: (a) estabelecendo acordos entre a CMST, o
IMT e o operador dos TUST para a criagdo de um perimetro tarifario urbano, potenciando as receitas
de exploragéo; (b) criagdo do BILHETE UNICO — TUST/ Ferrovia no qual se incluiria a utilizagdo do

sistema suburbano e local.

9. Do lado do material circulante esta acdo
visava a diversificacdo da tipologia da frota afeta ao
servigo (ligeiros, minis e standard), assim como a
inclusdo de veiculos que com acesso facilitado a
pessoas de mobilidade reduzida, ar condicionado,

informacdo, etc.

10. Melhorar a informacgdo, divulgacdo e

S RS

imagem dos transportes urbanos através: (a) da criacdo de suportes de informacdo nos autocarros,

paragens e flyairs; (b) criacdo da ‘Linha de Apoio ao Cliente’; (c) criacdo de uma newsletter do cliente.

11. No que respeita a infraestruturas de apoio: (a) criagdo de zonas de estacionamento
destinadas a veiculos de duas rodas em particular nos pontos de conexdo com a rede de TP; (b)

criacdo de uma sinalética para os transportes publicos mais apelativa.
I CUSTO

12. O valor desta intervencéo foi de 30 000 Euros.

v FINANCIAMENTO

13. Foi realizada no @mbito do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel (PMUS) para a cidade

de Santo Tirso. O Programa Rampa cofinanciou a sua divulgacdo e producdo de equipamento e

material.
\% CALENDARIZACAO
14, Esta acao foi concluida em 2011.
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Vi RESULTADOS

15. A reestruturacdo da rede e servico dos TUST que resultou do estudo efetuado no &mbito do
Volume Il do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel e que corresponde a presente Acao 3, foi

implementada no inicio de janeiro de 2013.

A reestruturacao contemplou a reformulacéo da rede, horarios, tarifario, renovacédo da frota, alteracéo
da imagem dos TUST e a implementacdo de um sistema de geracdo e apresentacdo de informacéo

ao publico sobre os servigos de transportes publicos na cidade de Santo Tirso.

16. Numa primeira fase realizou-se uma campanha da divulgacdo da reformulacdo da rede e

servico dos TUST, lancada no final de 2012, inicio de 2013.

17. Atualmente o sistema compreende quatro solu¢cbes de producdo de informag&o ao publico:

InfoPub, InfoBoard, interface com o sistema Move-Me e website.

18. O sistema permite a geracdo automética de horérios e mapas atualizados a paragem, mapas
esquematicos da rede de transportes, detalhando paragens e interfaces, visualizacdo dindmica em
painel localizado na Estacdo Rodoviaria de Passageiros, dos tempos de espera e veiculos em
aproximagéo por linha, disponibilizacéo da informagdo em website e disponibilizacéo de ferramenta

de planeamento de viagens para smartphones.

19. A monitoriza¢@o que tem vindo a ser feita desde essa data sustenta as seguintes conclusées

relativamente & avalizacdo da operacao dos TUST:

19.1. Os resultados globais de 2013 foram ligeiramente melhores do que a previsdo
efetuada em 2012.

19.2. O nudmero total de passageiros em 2013 foi de 290 mil utilizadores da rede de

autocarros urbanos.

19.3. Os resultados globais tém vindo a melhorar, ainda que ligeiramente, mas de forma
consistente: no ano de 2014, registou-se um aumento de 5% do nimero de passageiros, ou
seja, mais 14 755 no ano, o que corresponde em média a mais 41 passageiros por dia; em

2015 este aumento foi de 8%, o que corresponde a cerca de 330 mil passageiros.

19.4. Esta melhoria ser4 tdo ou mais relevante considerando que se verifica uma
diminuicdo do nimero de passes escolares emitidos, em principio resultado do decréscimo

do nimero de alunos.

19.5. Nos meses de julho e agosto, a procura € muito reduzida em toda a rede.
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19.6. A Linha 1 - Estacdo, ndo correspondeu as expectativas iniciais, devido a baixa
procura; no entanto, tem vindo a captar mais passageiros. Em 2014 viajaram mais 1 782
passageiros do que em 2013 (com 5 017 viagens), 0 que equivale a um aumento de 35,5%.
Este aumento verificou-se desde julho de 2014, altura em que se implementaram ajustes a
rede, o que nesta linha se traduziu na extensao do percurso até ao terminal da linha 3 - Torre.
Apesar do referido anteriormente, a Linha 1 - Estacdo continua com valores de passageiros
transportados muito baixos, sendo a média diaria em 2016 de 14, em 2014 de 19 e em 2015
de 32.

19.7. A dispersdo dos passageiros pelas linhas tem-se mantido, sendo que cerca de 50%

das viagens se referem as Linha 3 - Torre e Linha 7 - Varzea.

19.8. A alteracdo a Linha 3 - Torre, cujo percurso também foi alterado em julho de 2014,
para servir o novo centro de salde de Areias, ndo teve impacto na procura. Outra alteracéo
imposta nesta linha foi a eliminacdo da passagem por Matos, da qual ndo resultaram

reclamacdes.

19.9. O nivel de cofinanciamento da concessdo que estava previsto tem-se revelado
suficiente para manter a exploracao positiva, contribuindo para uma lenta recuperacéo da

gravosa situacéo de faléncia técnica.
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A4 - Renovagdo da concessdo de Transportes Urbanos de A4

Santo Tirso

TEMATICA GERAL

REESTRUTURAGAO DA REDE DE TRANSPORTES PUBLICOS

OBJECTIVO ESTRATEGICO
OE3 - AUMENTO DA UTILIZACAO DOS TC.

INTERDEPENDENCIA ENTRE ACOES
Acéo 3 - Reestruturagao da rede urbana de transportes publicos.

. OBJETIVO

1. Terminando a atual concessédo em 2017, esta acdo devera contemplar o langcamento de uma
nova concesséao tendo como referéncia a publicacdo do novo Regime Juridico do Servico Publico de
Transportes de Passageiros (RISPTP)®. Com a entrada em vigor deste novo quadro normativo, esta
em aberto um processo de reformatacéo do sistema de transportes publicos rodoviarios, incluindo as
formas de contratacdo e gestdo, tendo por base uma nova arquitetura para as designadas

autoridades de transportes.

2. Com a nova lei, os municipios alargam as suas competéncias (autoridade) das areas urbanas
a todo o territério concelhio. Por outro lado, os transportes designados de ‘interurbanos’ e até aqui
autorizados pelo IMT, carreira a carreira, passam a ficar sob autoridade das CIM quando sirvam mais

do que um municipio e quando se desenvolvam maioritariamente em territorio dessa CIM.
Il. DESCRICAO DA ACAO

3. O novo regime juridico recomenda a definicdo de “areas coerentes de mobilidade” conceito
que pressupde uma maior relevancia da ‘regido funcional’ sobre a ‘regido administrativa’; ora, a sua
aplicacdo implica necessariamente articulacdo entre varias autoridades de transportes, a constituir.
Esta pois em aberto a possibilidade de configuracdo de uma geometria variavel para a definicdo das
autoridades de transportes, que se adeque ao modelo de ocupacdo territorial e indo ao encontro das

necessidades de mobilidade da populagéo.

4. Essa variabilidade deve incluir o cruzamento de duas questdes essenciais — TIPO DE
SERVICO A PRESTAR e TERRITORIOS A ABRANGER — 0 que permite varias possibilidades de

4 Aprovado pela Lei 52/ 2015 de 09 de junho.
® Ver ‘Guigo para o periodo transitério do RISPTP e Linhas Orientadoras ‘— IMT.
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combinacgdo. As solucdes a adotar dependem por isso de uma concertagdo intermunicipal que esta

em Ccurso.

5. Contudo, no que respeita aos transportes urbanos, devera ser desenvolvida uma concessao
destinada a servigos regulares essencialmente dirigidos para o aumento da mobilidade intraurbana
(crescimento do ndmero de viagens por pessoa e por dia) para todo o tipo de motivos, reduzindo o
recurso ao automovel e servindo de complemento ao crescimento dos movimentos em modos
suaves. Esses servigos ndo devem ser exclusivamente formatados para as necessidades dos
movimentos pendulares (casa-trabalho/ estudo), caso contrario contribuirdo menos para a melhoria
dos indicadores de mobilidade da populagédo. Deverao promover um modelo urbano de ‘crescimento

para dentro’ da propria malha consolidada ou em consolidagao.

6. Acresce ainda a necessidade de se encontrarem solu¢gbes com a dimensdo (massa critica)
adequada tendo em vista conseguir dos operadores apostas capazes de fazer evoluir a oferta de
servicos de transportes para patamares de qualidade que, para além de satisfazerem a procura atual,
atraiam mais utilizadores e consigam assim influenciar os graus de sustentabilidade econémica dos
orcamentos publicos, das familias e das organizac¢fes; assim como a sustentabilidade ambiental e
energética do setor dos transportes, sé por si responsavel por 1/3 das emissdes de gases com efeito

de estufa.

7. Nesse sentido sera desenvolvida uma linha de atuagdo (e de auscultacdo) tendo por base a
realizacdo de estudos prévios que conduzam a confirmacéo (ou ndo) da hip6tese de planeamento e
concessdo conjunta dos TUST e TUF, esperando posterior adesdo da Trofa a um servico que
responda as necessidades das 3 cidades e das freguesias localizadas entre elas (designadamente

Lousado, Ribeirdo, Areias, Lama, Avidos, Cabecudos, etc.).

1l ESTIMATIVA DE CUSTO

8. Estima-se para esta acdo cerca de 60 000 Euros incluindo estudos territoriais, concecdo da
rede, concertagdo com municipios vizinhos, formatacdo das Condi¢cdes Técnicas do Caderno de
Encargos e acompanhamento do concurso até a decisdo final, incluindo apoio técnico externo.

Representa cerca de 0,7% da globalidade deste programa.

v FINANCIAMENTO

9. PEDU Mobilidade (Portugal 2020) e orcamento municipal (financiamento proprio).
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\% CALENDARIZACAO

10. O estudo da nova concessdo tem que estar concluido até ao fim do 2016 para ser

implementado durante 2017.

11. Prioridade 1 | 2016-2018.

VI RESPONSAVEIS PELA ACAO

12. Alberto Costa, Vereador da Mobilidade e Transportes.
13. Amélia Valenca, Servigo de Mobilidade e Transportes
VII ANALISE DE RISCO

VIIA  NIVEIS DE INVESTIMENTO

14. Atualmente, o nivel de investimento municipal na subvencdo aos transportes publicos
compreende o custo da subvencéo aos TUST que € de cerca de 95 000 a 100 000 Euros anuais, aos

quais acrescem cerca de 800 000 Euros para o transporte escolar.

15. Tem-se como principio que a nova concessdo a formatar para a cidade de Santo Tirso tera
de contribuir para o abaixamento desses valores anuais, principalmente por melhor integracdo dos
transportes escolares no sistema regular e, por outro lado, pela flexibilizagdo das formas de producgéo

do servico de transportes.
VIIB  ACEITACAO POLITICA

16. Total na medida em que ha forte empenho no crescimento da importancia do papel dos

transportes urbanos na reparticdo modal, assim como no incremento da mobilidade das pessoas.
VIIC ACEITACAO PUBLICA

17. N&o h& motivos para pensar que o aumento da qualidade da oferta ndo possa deixar de ter

boa aceitacdo publica.
VII D CONSTITUIQAO DE PARCERIAS

18. Com os municipios vizinhos, com a AMP e com a CIM do Ave.
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A5 - Execugdo da Primeira Etapa da Rede de Ciclovias A5

TEMATICA GERAL
VIABILIZACAO DA REDE DE CICLOVIAS

OBJECTIVO ESTRATEGICO

OEL1 - CRESCIMENTO DA MOBILIDADE INTRAURBANA.
INTERDEPENDENCIA ENTRE ACOES
Acdo 1 - Melhoria da acessibilidade inclusiva no 'Eixo Urbano' | A¢éo 7 - Reestruturagcdo do espaco exterior das

Escolas na cidade de Santo Tirso | Agdo 9 — Concretizac¢éo do ‘Eixo urbano’ estruturante.

. OBJETIVO

1. Criacd@o da Primeira Etapa da rede de ciclovias tendo em vista o aumento da utilizacdo deste
meio de transporte como solucdo intraurbana para a diversificagdo e melhoria da mobilidade das
pessoas. A Primeira Etapa da rede inclui as linhas consideradas importantes para a formatacdo da

rede na designada Plataforma Central da cidade e que de seguida se enumeram.

2. A CICLOVIA CENTRAL entre a Estacdo Ferroviaria e o Lugar da Ermida, ligando na sua
passagem o Parque Dona Maria Il, a Praca Conde S&o Bento, a Estacdo Rodoviaria de Passageiros

e a futura Urbanizacdo das Ras.

3. A CICLOVIA DAS ESCOLAS entre as Escolas Tomaz Pelayo e D. Dinis/ Biblioteca, com
prolongamento pela Estacdo Rodoviaria, a Zona Desportiva das Piscinas e Pavilhdo Municipal e
depois o eixo da Rua Ferreira Lemos/ N105, incluindo um brago de ligagéo a ciclovia ludica da Ribeira

do Matadouro.

4. A CICLOVIA DO SANGUINHEDO liga o Centro de Incuba¢édo das Industrias Criativas as
Escolas de S. Rosendo e Tomaz Pelayo, seguindo depois por zonas residenciais na margem direita

do Sanguinhedo até a confluéncia com o Rio Ave.

5. Finalmente a CICLOVIA DE GEAO que ligard a Praga Conde S. Bento a Zona Industrial do
Freixieiro, passando pelo Cineteatro, pelo Hospital e Estadio e ligando zonas residenciais localizadas

ao longo das Ruas da Ponte Velha e Santa Escolastica.

6. A Primeira Etapa visa a consolidacdo da utilizagdo da bicicleta na designada Plataforma
Central da Cidade, quadrilatero que engloba a zona urbana consolidada e onde é maior a
concentracdo de equipamentos publicos e de areas residenciais de maior densidade. Esse
quadrilatero abrange a margem direita do Rio Ave (estacdo ferroviaria) e permite estabelecer, nesta

etapa, uma correspondéncia imediata com a ciclovia do Parque da Rabada cuja construgdo esta
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concluida. Atenda-se a que uma parte das ciclovias consideradas nesta Etapa sera construida no

ambito do designado projeto do ‘Eixo Urbano’ e que consta da Agao 9.

Il. DESCRICAO DA ACAO

Fig. 1 — Rede Ciclovias Proposta | Etapas 1 e 2

7. Sao0 0s seguintes 0s projetos incluidos nesta agao.

8. P5.1 - Ligacdo das Margens do Ave a Estacgéo
Ferrovidria. [Este projeto devera corresponder ao
prolongamento da Ciclovia Ludica do Parque da Rabada até
a estacdo ferroviaria, na margem norte do Rio Ave.
Compreende um tramo da Ciclovia Central pertencente a fase
1.1 da rede de ciclovias proposta para a cidade de Santo

Tirso.
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9. P5.2 - Ruas da Miseric6rdia, do Arco e Infante D.
Henrique até a Praca CCB. Este projeto devera
corresponder & ligacdo entre Escola D. Dinis, a Fabrica do
Arco e a estacdo rodoviaria de passageiros até a Praca
Camilo Castelo Branco. Compreende um tramo da Ciclovia
das Escolas pertencente a fase 1.3 da rede de ciclovias

proposta para a cidade de Santo Tirso.

10.  P5.3 - Rua Oliveira Salazar entre Rotunda da Sousa Cruz e Fabrica ‘\\ O AN
de Santo Thyrso. Este projeto devera corresponder a ligacdo entre a Fbrica . * o

de Santo Thyrso e a rotunda de Av. de Sousa Cruz, pela Rua Oliveira Salazar. < .
Compreende um tramo da Ciclovia de Sanguinhedo pertencente a fase 1.5 da | ‘_-\'i.

rede de ciclovias proposta para a cidade de Santo Tirso. o I\ B i \ .

11. P5.4 - Av. S. Rosendo entre o Cineteatro e a Ponte da Ribeira do ,“ »,.,“}S ‘
Gido. Este projeto devera corresponder a ligagdo entre o Cineteatro e a Ponte -,'-"-)‘H,, “\

da Ribeira do Gido pela Av. de Sdo Rosendo. Compreende um tramo da Ciclovia de Gido pertencente

a fase 1.4 da rede de ciclovias proposta para a cidade de T-i,"""fg

> XA
. p S

Santo Tirso.

12. O faseamento da Primeira Etapa proposto no plano

da rede consta da figura da pagina seguinte.
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12 ETAPA

>FASE 11

12 ETAPA 1? ETAPA
>FASE 14 >FASE 11
FASE 1.2 FASE 12

%
12 ETAPA 1? ETAPA

FASE 1.1 FASE 1.1

4/ FASE1.2

TIPOLOGIA Rede de Bicicletas e Extenséo FASEAMENTO
Percursos Pedonais Total (m) 12 ETAPA (m) 22 ETAPA (m)
LUDICA Verde - -
= Fase 1.1 desde a Estagdo
Ferroviaria até a rotunda da Av.
Central 4575 Sousa Cruz (1 045) B Fase 2.1 (2 320)
= Fase 1.2 desde a rotunda até a ECC
(1210)
= Fase 1.3 desde a Escola Tomaz
INTRAURBANAs | Das Escolas 3690 Pelayo até 4 ECC* (1 430) Fase 2.3 (1 860)
* Fase 1.4 desde a Praca Conde S.
De Gedo 2925 Bento até ao Estadio (685) Fase 2.4 (2 240)
= Fase 1.5 desde o Centro de
Do Sanguinhedo | 2845 Incubagdo até a Escola Tomaz | . ., 5 544
Pelayo (735)
LIGAGAO Cinzenta - -
Total 13 635* 5105* 8 530

* Subtracgdo de 400m de sobreposicdo de canal.
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1 ESTIMATIVA DE CUSTO

13. O valor estimado da intervencao é de 455 000 Euros para a globalidade dos Projetos 5.1 a
5.4. e corresponde a cerca de 5,6% da globalidade deste programa. O Projeto com maior peso

orgamental é o P5.2 com uma estimativa de cerca de 307 mil euros (3,8% do total).
v FINANCIAMENTO

14. Orcamento municipal e PEDU Mobilidade (Portugal 2020).

\Y CALENDARIZACAO

15. A primeira Etapa da rede esta dividida em vérias A¢Bes — A5 (P5.1, P5.2, P5.3 e P5.4) e A9
(P9.1, P9.2, P9,3, P9.4 e P9.5). Para todos esses o0s projetos se admite um tempo padrdo dividido em
trés partes: tempo de execuc¢do de projetos (6 meses), tempo de concurso da obra (6 meses) e ainda
tempo de execucdo das obras (variavel de acordo com a sua dimens&o). Admite-se contudo que sera
desejavel que todas estas intervengfes estejam concluidas em 2018 tendo em vista uma taxa de
execucdo PEDU — mobilidade que permita antever um acréscimo de financiamento. As datas de
arranque dos diferentes projetos estéo relacionadas com o estado de maturacdo de cada processo no
ambito da atuacdo dos servigos técnicos municipais. Este calendario corresponde a um esforco muito

apreciavel por parte da estrutura técnica municipal.

16. Prioridade 1 | 2016-2018.

VI RESPONSAVEIS PELA ACAO

17. Joaquim Couto, Presidente.

18. Alberto Costa, Vereador da Mobilidade e Transportes.
19. Carlos Veloso, Divisao de Projetos e Empreitadas.

20 Nuno Pinto, P5.1

21. Sérgio Delgado, P5.3
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Vil ANALISE DE RISCO
VIIA  NIVEIS DE INVESTIMENTO

20. Apesar da garantia de financiamento através do PEDU Mobilidade, a mobilizacdo da
componente do orgamento municipal para esta a¢do — conjunto de projetos - implica uma aposta forte
durante um determinado periodo de tempo (plurianual). Esta aposta implicara uma forte mobilizacéo e

motivacao dos meios técnicos municipais.
VIIB  ACEITAGAO POLITICA

21. Suficientemente forte para justificar essa aposta plurianual na medida em que constitui um
forte contributo para a descarbonizacéo da cidade no &mbito dos programas nacionais de combate as

alteracdes climaticas.
VIIC ACEITACAO PUBLICA

22. E de prever reacdes negativas no que respeita a criacdo de corredores dedicados para
bicicletas afetando a capacidade de estacionamento ao longo das ruas, habito muito enraizado, mas
que compromete a melhoria do padrdo de mobilidade em geral por excessiva dependéncia dos

cidadaos relativamente ao carro préprio.
VIID CONSTITUICAO DE PARCERIAS

23. Poderdo ser conseguidas sinergias com investimento privado (atividades implantadas) que
decidam promover instalacdes préprias — balnearios e parques de estacionamento de bicicletas - que
promovam uma mobilidade mais sustentdvel para colaboradores. A Camara Municipal devera
privilegiar o estabelecimento de parcerias de incentivo a esse tipo de iniciativas, no &mbito de

politicas empresariais sustentaveis.

24. Relativamente ao P5.1 ainda ndo esti acordada a passagem da ciclovia pelos terrenos da
ex-Fabrica Empresa de Santo Tirso (edificio devoluto), podendo no entanto a solug&o evoluir para um
tracado alternativo adjacente aos terrenos da fabrica, segundo estudo a levar a cabo. Esta situacao

podera atrasar a concretizacdo desta agéao.
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Camara Municipal Santo Tirso

PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL PARA A CIDADE DE SANTO TIRSO

PROGRAMA DE ACAO DO PMUS

A6 - Execugdo da Segunda Etapa da Rede de Ciclovias A6

TEMATICA GERAL

VIABILIZACAO DA REDE DE CICLOVIAS

OBJECTIVO ESTRATEGICO
OE1 - CRESCIMENTO DA MOBILIDADE INTRAURBANA.

INTERDEPENDENCIA ENTRE ACOES
A4 - Renovacgéo da Concesséo dos TUST | A5 — Execucéo da Primeira Etapa da Rede de Ciclovias.

. OBJETIVO

1. Criac@o da Segunda Etapa da rede de ciclovias tendo em vista o aumento da utilizacdo deste
meio de transporte como solucdo intraurbana para a diversificagdo e melhoria da mobilidade das
pessoas. A Segunda Etapa da rede inclui as linhas em ‘antena’ consideradas importantes para a
formatacdo da rede na sua ligacdo entre a designada ‘plataforma central da cidade’ e as areas
urbanas mais afastadas, consolidando uma procura intraurbana identificada com um conceito de

cidade mais alargada. Inclui as linhas e ligagdes que a seguir se enumeram.

2. CICLOVIA CENTRAL - de desenvolvimento norte/ sul devera ligar a plataforma central da
cidade a zona da Ermida localizada a sudoeste e cuja expanséo se deve em boa parte a localizagédo

do né rodoviario da variante urbana a N104, que a ciclovia ir4 cruzar.

2. CICLOVIA DAS ESCOLAS - de desenvolvimento também norte/ sul, devera ligar a plataforma
central da cidade ao entroncamento da N105 com a N105-2, constituindo ainda um eixo importante
de ligacdo entre os principais equipamentos da cidade de Santo Tirso (escolas/ hospital/ estacdo
rodoviaria de passageiros/ piscinas e pavilhdo municipal) & zona de expansdo mais antiga e que

correspondia & N105 para o Porto.

3. CICLOVIA DE GEAO - de desenvolvimento nascente/ poente esta ciclovia devera ligar a
Praca Conde S. Bento as margens do Rio Ave junto a zona industrial do Freixieiro, incluindo um dos

percursos interurbanos de ligacdo a cidade da Trofa.

4. CICLOVIA SANGUINHEDO - de desenvolvimento nascente/ poente, esta ciclovia devera
ligar a Fabrica de Santo Thyrso e a plataforma central da cidade com a M 508 (que tem inicio na
Rotunda da Av. Sousa Cruz), seguindo depois a dire¢cdo dessa via municipal até a passagem superior
sobre 0 Rio Sanguinhedo junto ao Ave, incluindo outro dos percursos interurbanos de ligacdo a

cidade da Trofa.
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL PARA A CIDADE DE SANTO TIRSO

PROGRAMA DE ACAO DO PMUS

I. DESCRICAO DA ACAO

5. Sao0 o0s seguintes os projetos incluidos nesta agao.

6. P6.1 - Ciclovia Central. Este projeto respeita a
Fase 2.1 do Plano Rede Ciclovias, que consiste na
extensdo da ciclovia Central até zona residencial da
Ermida desde a estacao rodoviaria de passageiros. A sua
construgdo, na forma final, dependera da realizagdo do
futuro arruamento proposto pelo Plano Pormenor das Ras

e da criacdo de um canal préprio ao longo da M556

utilizando o espac¢o de berma/ valeta existentes. Esta fase

tem uma extensado de 2 320 metros. Esta fase divide-se em quatro projetos: (a) P6.1.1 - Entre a Praca
Camilo Castelo Branco e a Rotunda de Timor; (b) P6.1.2 - Entre a Rotunda de Timor e o Juncal; (c)
P6.1.3 - Entre o Juncal e o Largo do Grilo; (d) P6.1.4 - Entre o Largo do Grilo e a Escola da Ermida e

envolvente.
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Camara Municipal Santo Tirso

PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL PARA A CIDADE DE SANTO TIRSO

PROGRAMA DE ACAO DO PMUS

7. P6.2 - Ciclovia do Sanguinhedo. Projeto que ¢ i -
respeita & Fase 2.2 do Plano Rede Ciclovias e que é ‘

constituida pela extenséo da ciclovia do Sanguinhedo que

se desenvolve ao longo deste ribeiro até as margens do
Rio Ave com possibilidade de conexdo com a futura
ciclovia intermunicipal de ligacdo a Trofa. Compreende W 5

uma extensdo de 2 110 metros que representam 74% da ciclovia proposta. ;!

Esta ligagdo serve duas grandes zonas residenciais que em termos viarios =+
estdo apoiadas na estrada M508, ndo comprometendo contudo o
desempenho rodoviario deste importante canal que, no futuro, terd uma

importancia acrescida em termos de ligacdo interurbana. v B Nons ) oy

8. P6.3 - Ciclovia das Escolas. Projeto que respeita a Fase 2.3 do "~

Plano Rede Ciclovias (R. Ferreira Lemos) e compreende o prolongamento ‘

da ciclovia das Escolas ao longo da Rua Ferreira Lemos até a N105-2 o A
servindo unidades residenciais com peso populacional. A extensdo desta

fase é de cerca de 1 860 metros.

Q. P6.4 - Ciclovia Santo Tirso — Trofa/ S

cidade. Este projeto corresponde ao tramo da
ciclovia interurbana entre Santo Tirso, Trofa e Vila
Nova de Famalicdo, na componente que pertence -
ao concelho de Santo Tirso. A proposta consiste na

ligacdo da Ciclovia de Sanguinhedo & Ciclovia do ‘ ks kS

Ged&o e, posterior, prolongamento das duas até ao N B O W

limite do concelho com a Trofa num percurso ao

longo do Rio Ave. A extenséo deste projeto é de 1 600 metros.

10. P6.5 - Ciclovia do Gedo. Este projeto corresponde a Fase 2.4 do Plano Rede Ciclovias e

serve zonas residenciais importantes como é o caso da Quinta do Gido, Fides Parque e Barreiro mas,
dada a exiguidade dos canais e as pendentes menos favoraveis a bicicleta, € a que apresenta maior

dificuldade de execugdo. A extensao proposta nesta fase é de 2 240 metros.

11. O faseamento da Segunda Etapa proposto no plano da rede consta da figura da pagina

seguinte.
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Camara Municipal Santo Tirso

PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL PARA A CIDADE DE SANTO TIRSO

PROGRAMA DE ACAO DO PMUS

2° ETAPA

FASE 2.1

<
\
\
\A
2* ETAPA /\ >
\
)

FASE 2.1

2°ETAPA

2°ETAPA \
\\
F /

TIPOLOGIA Rede de Bicicletas e Extensao FASEAMENTO
Percursos Pedonais Total (m) 12 ETAPA (m) 22 ETAPA (m)
LuDICA Verde - -
= Fase 1.1 desde a Estacao
Ferroviaria até a rotunda da Av.
Central 4575 Sousa Cruz (1 045) Fase 2.1 (2 320)
= Fase 1.2 desde a rotunda até a ECC
(1210)
* Fase 1.3 desde a Escola Tomaz
A A &
INTRAURBANAS | D28 Escolas 3 690 Pelayo até a ECC* (1 430) Fase 2.3 (1 860)
= Fase 1.4 desde a Praga Conde S.
De Geéo 2925 Bento até ao Estadio (685) Fase 2.4 (2 240)
= Fase 1.5 desde o Centro de
Do Sanguinhedo 2845 Incubagdo ate a Escola Tomaz [ ... 555 11g)
Pelayo (735)
LIGACAO Cinzenta - -
Total 13 635* 5105* 8 530
* Subtracgéo de 400m de sobreposigao de canal.
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Camara Municipal Santo Tirso

PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL PARA A CIDADE DE SANTO TIRSO

PROGRAMA DE ACAO DO PMUS

1 ESTIMATIVA DE CUSTO

12. O valor estimado da intervencéo é de 1 365 000 Euros e corresponde a cerca de 16,9% da
globalidade deste programa, sendo que mais de metade desse valor (690 mil euros) respeita a

ciclovia interurbana Santo Tirso-Trofa-Famalicdo — P6.4.

v FINANCIAMENTO

13. Orcamento municipal e PEDU Mobilidade (Portugal 2020).
\Y CALENDARIZACAO

14. A Segunda Etapa, dada a sua extensdo, deverad corresponder a um longo periodo de
calendarizacdo — 7 anos - por trés razdes principais: (a) porque o plano da rede propde que s6 seja
concretizada a maioria da dessa rede depois de consolidada a da primeira etapa na plataforma
central da cidade, tornando assim atrativa a utilizacdo da bicicleta nessa zona, o que justificarad com
mais evidéncia a construcdo de antenas de ligacdo aos pontos mais periféricos, até porque estas
serao mais exigentes em termos da ‘disciplina’ e seguranga rodoviaria; (b) por razbes de capacidade
técnica e orcamental do municipio; (c) porque havera que articular esta oferta de infraestrutura com a

evolucao dos transportes urbanos e com a implementacédo da politica de estacionamento.

15. O Projeto 6.1 j4 estd em elaboracdo porque a sua oportunidade resulta da necessidade de
intervencdo, por outros motivos, em arruamentos que integram a rede de ciclovias. Assim admite-se
que as suas diferentes componentes - P6.1.1 a P6.1.4 - possam estar concluidas até meados de
2018, estando o projeto de execuc¢do do P6.1.2 ja elaborado. Ha pois uma antecipacdo da Ciclovia

Central no que respeita a Etapa 2 que avanca em paralelo com a Etapa 1.

16. O Projeto 6.2 devera avancar durante 0 ano de 2019 sendo a sua prioridade associavel a
concretizacéo da ligagédo entre Santo Tirso e Trofa pela margem do Rio Ave - Projeto P6.4 -, sendo

desejavel que este seja concretizado logo de imediato no ano de 2020, até meados de 2021.

17. Quanto ao Projeto 6.3 também se admite a sua antecipacao relativamente a restante Etapa 2
por razbes que se prendem com a necessidade de reformulagéo das infraestruturas da Rua Ferreira

Lemos onde esta ciclovia se desenvolve maioritariamente (critério de oportunidade).

18. Finalmente o Projeto 6.5 que devera ser o Ultimo a concretizar pela dificuldade da malha
viaria que utiliza; ou seja, sera conveniente que a sua execuc¢ao seja precedida do bom éxito com a
concretizacéo anterior de toda a rede, quer do lado da infraestrutura, como do lado do nivel da sua

utilizacdo — consolidacdo de habitos. Admite-se a sua conclusao em meados de 2022.
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL PARA A CIDADE DE SANTO TIRSO

PROGRAMA DE ACAO DO PMUS

19. Prioridades 1, 2 e 3| 2016-2023.

VI RESPONSAVEIS PELA ACAO

20. Joaquim Couto, Presidente.

21. Alberto Costa, Vereador da Mobilidade e Transportes.

22. Carlos Veloso, Divisdo de Projetos e Empreitadas.

23. Ivo Moinhos, Divisdo de Projetos e Empreitadas (P6.1).

24. Lucia Rodrigues, Divisdo de Ambiente e Planeamento (P6.4).
VII ANALISE DE RISCO

VIIA  NIVEIS DE INVESTIMENTO

25. Apesar da garantia de financiamento através do PEDU Mobilidade, a mobilizacdo da
componente do orgamento municipal para esta agdo — conjunto de projetos - implica uma aposta forte

durante um determinado periodo de tempo (plurianual).
VIIB  ACEITACAO POLITICA

26. Suficientemente forte para justificar essa aposta plurianual na medida em que constitui um
forte contributo para a descarbonizagdo da cidade no &mbito dos programas nacionais de combate as
alteracdes climéticas. E porque devera contar com o sucesso esperado em termos da utilizagdo das

ciclovias entretanto finalizadas na plataforma central da cidade.
VIIC ACEITACAO PUBLICA

27. E de prever reacdes negativas no que respeita a criagdo de corredores dedicados para
bicicletas afetando a capacidade de estacionamento ao longo das ruas. A realizacdo da Etapa 1

podera facilitar a compreensao desta politica de gestdo dos espagos-canal.
VII D CONSTITUIQAO DE PARCERIAS

28. Poderdo ser conseguidas sinergias com investimento privado (atividades implantadas) que
decidam promover instalacdes préprias — balnearios e parques de estacionamento de bicicletas - que
promovam uma mobilidade mais sustentavel para colaboradores. A Camara Municipal devera
privilegiar o estabelecimento de parcerias de incentivo a esse tipo de iniciativas, no ambito de

politicas empresariais sustentaveis.
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL PARA A CIDADE DE SANTO TIRSO

PROGRAMA DE ACAO DO PMUS

A7 - Reestruturacdo do espacgco exterior das Escolas na cidade A7

de Santo Tirso

TEMATICA GERAL

PROGRAMA BASE A PORTA DE QUATRO ESCOLAS E SISTEMA PEDONAL PRINCIPAL

OBJECTIVO ESTRATEGICO

OE1 - CRESCIMENTO DA MOBILIDADE INTRAURBANA | OE3 - AUMENTO DA UTILIZACAO DOS TC.
INTERDEPENDENCIA ENTRE ACOES

3 - Reestruturacéo da rede urbana de transportes publicos | A5 e A6 - Execucgdo da PRIMEIRA/ SEGUNDA
ETAPAS da Rede de Ciclovias.

. OBJETIVO

1. Elaborag&do de um conjunto de intervenc¢@es (obra) ao nivel dos arruamentos tendo em vista a
reformulacdo dos espacos de circulacdo vocacionados para diferentes modos de transporte ‘a porta’
das principais escolas da cidade, tendo em vista melhorar as condigdes de circulagdo a pé, de
bicicleta, de acesso e funcionamento dos transportes publicos e regularizar a procura decorrente da
largada e espera de estudantes a partir do carro préprio. O que se pretende é o desenvolvimento da
multimodalidade através da introdugdo de um layout de funcionamento de diferentes tipos de
circulagbes ‘a porta’ das escolas, de forma a melhorar o seu desempenho e, simultaneamente,
incrementar a utilizacdo de solu¢gbes de transporte alternativas ao carro proprio. Outro dos objetivos
essenciais desta agdo reside no aumento da seguranca no espaco publico numa zona sujeita a
utilizagbes intensas e concentradas em determinados periodos do dia (inicio e fim do funcionamento

do periodo diario escolar).

2. A escola incluida nesta acéo é a de D. Dinis muito embora ndo seja a Unica escola a ser alvo
deste tipo de atuagdo. Acontece a que as intervengdes ‘a porta’ das escolas Conde Sao Bento, Séo

Rosendo e Toméaz Pelayo integram a A¢éo 9 — Concretizagéo do ‘Eixo Urbano’.

3. Nos quadros da pagina seguinte apresentam-se as fun¢des e critérios tidos em linha de conta

na reestruturacdo do espaco exterior das quatro escolas.
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Il - PASSADEIRA de atravessamento de rua

Preferencialmente associada &s paragens de
transportes publicos.

5 Metros ou mais, caso o fluxo de pessoas
(alunos) na Hora de Ponta (HP) o justifique.

Rampas comodas entre faixa de rodagem e
passeios (6% a 8% para vencer até 0,40m de
altura).

Solugdo em “Z" com o atravessamento pedonal
sempre nas fraseiras dos autocarros parados
(maior visibilidade no atravessamento e os utentes
ndo atrasam o avango do autocarro, quando
atravessam a faixa de rodagem.

IIl - CORREDOR BUS sempre que possivel

De forma a garantir que outras fungdes
rodovidrias ndo impedem o0 acesso dos
autocarros as paragens.

1 Via - 3 metros de largura.
2 Vias - 6,10 a 6,50 metros.

Uma ou duas vias conforme haja ou ndo
necessidade de ultrapassagem de autocarros
entre si.

IV - PERCURSOS PEDONAIS amplos e com largura
suficiente

Na extensdo justificada pela ocorréncia de
passagem de alunos em grupo (por exemplo,
trajecto porta da escola — paragem de TP);
poderé ser tomado em linha de conta o nivel de

Minimo de 2,25 metros.
Nivel de Servigo desejavel C/ D.

Servigo nos ios.

VI - VIAS DE CIRCULAGAO RODOVIARIA em eixos do
sistema principal

Destinadas a acesso a estacionamento local e
a trafego de passagem.

3,10 Metros para faixa de rodagem de 1 via,
quando néo héa estacionamento lateral.

3,45 Metros para faixa de rodagem de 1 via
quando ha estacionamento lateral.

6,10 Metros para uma faixa de 2 vias (uma em
cada sentido).

VIl - RETORNO DE VEICULOS a montante e a jusante
da ‘porta’ de forma a concentrar fungdes de um dos
lados da faixa de rodagem.

De qualquer direc¢do pode-se entdo aceder ao
“kiss-and-school” e, depois, partida em qualquer
direcgdo; caso ndo seja possivel dois retornos,
entao o “kiss-and-school” devera ser previsto de
ambos os lados da faixa de rodagem.

Solugéo a definir em fungéo das circunstancias.

Aproveitamento de intersecgdes caso possam
passar a rotundas (ou caso ja existam), etc.

VIl - ESTACIONAMENTO dimensionado para as
necessidades do estabelecimento escolar.

Tendo em atengdo que se estd perante
estacionamento de longa duragdo (muito pouca
rotatividade).

1,80-2,00 Metros para estacionamento em linha.
4,50 Metros para espinha (45°).
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I. DESCRICAO DA ACAO

4, P7.1 - Escola Dom Dinis. No caso desta escola a reorganizagdo do espago de circulagdo
exterior ndo esta apenas relacionada com o mau funcionamento atual das circulagGes, mas também
porque existe uma oportunidade de remodelacdo do espaco fronteiro, dada a obra de modernizacéo
da Escola ter sido levada a cabo recentemente pela Parque Escolar, com alteracdo, designadamente,

dos locais de acesso pedonal e automdvel ao lote onde se localiza a escola.

5. Um dos objectivos a atingir diz respeito ao equilibrio 5
dos diversos modos de transporte para o qual a introdugéo , /f
de um canal dedicado a bicicleta contribuird em larga 659
medida. ' 7
Existente
9
ESC. D. ONIS LT\ AT -
CEAR I —
P EST FR EST F EST FR P /
Proposto '
|
\
_ - |
ESC.D.ONIS P Ak A3 05
== R ==0% =] N .
ESCOLA D. DINIS | RUA DA MISERICORDIA o
1 ESTIMATIVA DE CUSTO
6. O valor estimado da intervencdo € de 70 000,00 Euros, ndo estando incluido neste valor a

reestruturacdo do espaco exterior das escolas Conde S&o Bento, Sdo Rosendo e Toméaz Pelayo que

integram a A¢do 9 — Concretizagao do ‘Eixo Urbano’ -, nem a ciclovia na Rua da Misericérdia — P5.2.
v FINANCIAMENTO

7. Orcamento municipal e PEDU Mobilidade no que respeita aos espacgos para modos suaves e

que integram projetos de redes de ciclovias e pedonais.
\% CALENDARIZACAO

8. Propde-se que a interven¢do na escola Dom Dinis ocorra até final do 3° trimestre de 2017 e
antes da intervencdo na Rua da Misericérdia, que esta prevista para 2018 - P5.2. O projeto de

execucao devera estar terminado no final do 3° trimestre de 2016.
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9. Prioridade 1 | até final de 2017.

VI RESPONSAVEIS PELA ACAO

10. Joaquim Couto, Presidente.

11. Ana Maria Ferreira, Vice-Presidente, Vereadora da Educacao.
12. Sérgio Delgado, Divisdo de Projetos e Empreitadas.

VII ANALISE DE RISCO

VIIA  NIVEIS DE INVESTIMENTO

13. Esta acdo representa um investimento reduzido que deverd ficar previsto no orgcamento

camarario de 2017.

VIIB  ACEITACAO POLITICA

14. Total, dada a prioridade dada as intervengbes ‘a porta’ das escolas.
VIIC ACEITACAO PUBLICA

15. Possibilidade de existéncia de oposicdo a solucdo por parte de professores e/ ou
encarregados de educacgdo que verdo disciplinada (reduzida) a acessibilidade em carro préprio no
que respeita a estacionamento e paragem de veiculos. Serd necessario explicar que o objetivo é a

seguranca rodoviaria e a multimodalidade.
VII D CONSTITUI(;AO DE PARCERIAS

16. Sera desejavel um envolvimento por parte das escolas no sentido de compreenderem e
mobilizarem os alunos e encarregados de educac¢do para a diversificagdo modal e a diminuicdo da

utiliza¢&@o do carro préprio, também por raz6es ambientais e energéticas.
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A8 - Recomendagbes para o sistema pedonal principal A8

TEMATICA GERAL

PROGRAMA BASE A PORTA DE QUATRO ESCOLAS E SISTEMA PEDONAL PRINCIPAL
OBJECTIVO ESTRATEGICO

OEL1 - CRESCIMENTO DA MOBILIDADE INTRAURBANA | OE3 - AUMENTO DA UTILIZAGAO DOS TC.

INTERDEPENDENCIA ENTRE AGOES
Al - Melhoria da acessibilidade inclusiva no 'Eixo Urbano' | A5 - Primeira Etapa da Rede de Ciclovias | A9 -
Concretizagdo do 'Eixo Urbano'.

I OBJETIVO

1. Esta acéo consiste na identificagdo de um conjunto de situacdes-tipo que necessitardo de
posterior aprofundamento quer ao nivel da sua definicdo como do estudo de medidas concretas que
visem a melhoria efetiva das condi¢des de circulacdo a pé na zona mais consolidada da cidade. Os

objetivos a atingir, por tipologia de situac&o do sistema pedonal, constam do quadro seguinte.

Tipologia de
Objectivos Especificos
Situagao
e Salvaguardar a necessidade de aumentar a area destinada ao pedo por alargamento
LOCAIS DE do passeio.
POTENCIAL " ) ) N L
e Conversao de certos arruamentos em vias partilhadas (pedo/ carro, com prevaléncia
DENSIDADE

do primeiro) salvaguardando determinados horarios de cargas/ descargas.
POPULACIONAL

Nestes casos estara também em causa a melhoria da infraestrutura quer do lado dos pavimentos

como da iluminagdo nocturna e conforto sazonal (arborizagao de sombra).

e Garantir a eficacia de determinados percursos através de:
- aumento da largura Gtil de passeios (caso se justifique);
- relocalizagdo de passadeiras;

- variagdo dos tempos de seméaforos para pedes (tempos de espera e tempos de
EIXOS DAS G p para p (temp p po

passagem);
LIGACOES A - iluminagdo nocturna;
PRIVILEGIAR - qualidade dos pavimentos;

- arborizagdo (temperatura no verao);

- desimpedimento do percurso pedonal relativamente a bolsas de
estacionamento automovel, a localizagdo de paragens de transportes publicos,
etc.

* Organizagdo do rebatimento entre o modo a pé e diferentes meios de transporte que
acedem a esses equipamentos.
LOCAIS COM
DENSIDADE e Aumento dos niveis de seguranga no espago publico.
OCASIONAL DE Algumas das intervengdes a avaliar na fase seguinte deste trabalho consistirao na redefinicao dos
PEOES? layout associados a localizagdo de paragens de transportes publicos, de passadeiras de

atravessamento, a organizagdo da fila de largada e espera de alunos em carro préprio, assim como
a compatibilizagdo dessas necessidades com a localizagao de ciclovias e reorganizagao do

estacionamento de veiculos.
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2. LOCAIS DE POTENCIAL DENSIDADE PEDONAL. Em determinados eixos do centro urbano
correspondem normalmente as frentes urbanas com maiores concentracdes de comércio e que,
simultaneamente, coincidem com percursos de passagem; nestes casos havera lugar a necessidade
de alargamento de passeios de forma a satisfazer as diferentes necessidades em causa — passagem
de pessoas, entrada/ saida de unidades comerciais, paragem junto a montras, concentragées de
pebes em locais de atravessamento do sistema rodoviario (passadeiras) e eventual arborizacdo. A
estas situacbes podem estar associados estrangulamentos do ponto de vista do nivel de servigo

desejavel em fungdo da &rea disponivel (m2/ pessoa).

3. EIXOS DE
LIGACAO, ou seja,
identificacdo de percursos
com maior probabilidade de
utilizagdo pedonal ainda que

ndo seja exigivel uma

densidade apreciavel de

{g %@t . VLAVA o
pessoas. Nestes casos esta %O‘?ﬁf D7 o5 IS IR | oy
10 ]
em causa mais a eficacia e a 1”50@ £ Y
/S
]
8]

qualidade desse percurso a

g

o

8/ 0o

pé (pavimentos, arborizagao,
iluminacdo noturna, etc.), do
que a capacidade da -
infraestrutura  (largura do

passeio ou m2/ pessoa).

e

4 LOCAIS DE & e el
DENSIDADE OCASIONAL :
DE PEOES, ou seja,
identificacdo dos espacos
publicos que pela sua
natureza em termos de
proximidade a equipamentos com utilizagdes concentradas de pessoas, possam gerar aglomeragdes
com dimensbes que exijam maiores areas disponiveis para o sistema pedonal (a porta), e a que
normalmente corresponde um determinado nivel de servico em fungédo da &rea disponivel (m2/

pessoa).
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I. DESCRICAO DA ACAO

5. P8.1 - Intervencédo nas partes 4, 5 e 6 do 'Eixo Urbano' decorrente da inventariagcdo

constante da Acéo 1 e consta da execucdo das intervencdes corretivas ai preconizadas.

PARTE 4
Projecto +
41 R. Sousa Trepa Correcgdo da pendente da rampa da passadeira. obra
Obra
42 R.Dr. A. A PiresLima Remogdo dos
Projecta +
43 R.Dr.J.Cardosode  Deslocagdo de Poste de iluminagéo e correcgao
Miranda da pendente da rampa da passadeira.
Projecto +
44 Praga 25 de Abril Construgio de rampa de subida p/ o nivel da obra
galeria
Obra
45 Praga 25 de Abril Preenchimento das juntas do pavimento em
ipedo de granito.
Projecto +
46 R. Angelo de Andrade  Alargamento do passeio e construgéo de rampa no obra
& Jardim do Municipio Jardim
Projecto +
a7 R. Angelo de Andrade  Construgio de passadeira acessivel obra
e Rua Casal Velno
Projecto +
48 Rua Casal Velho Alargamento do passeio e sinalizagio de obra
desconformidade (pendente longitudinal de 5,5%).
Projecto + PARQUE URBANO DA
49 Rua Casal Velho Construgdo de passadeira acessivel obra RIBEIRA DO MATADOURO
PARTE 5
Projecto +
5.1 Complexo Desportive  Colocagao de corrimaos e sinalizagao tactil e obra
Municipal visual das rampas, Sinalizagao da
desconformidade na Rua Casal Velho (pendentes PARTE 6
longitudinais de 9,0% e 15,0%). Projecto +
Projecto + 6.1 Rua Casal Velho Remog#o dos obstaculos e sinalizagdo da Shia
52 Rua Casal Velho Construgio de passadeira acessivel. obra gl is de 10,5
e 16,0%). Construgéo de elevador na parcela do
Centro de Atendimento da PT.
Projecto +
6.2 Praga do Centro de D 0 e dos obra
Atendimento da PT pedonais.
1 0,
6. Estima-se um valor da ordem dos 40 000,00 € o que representa 0,5% deste programa de
) ’
Investimentos.
7. Orgamento municipal.
8. Projeto de execucéo e obra a realizar durante o ano de 2017.

9. Prioridade 1 | Até final de 2017.
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\ RESPONSAVEIS PELA AGAO

10. Alberto Costa, Vereador Pelouro da Mobilidade.

11. Carlos Veloso, Divisao de Projetos e Empreitadas.
12. José Antonio Carvalho, Divisédo de Servigos Gerais e Urbanos.
Vi ANALISE DE RISCO

VIIA  NIVEIS DE INVESTIMENTO

12. Investimento relativamente baixo capaz de ser absorvido pelo orcamento anual. Serd de
ponderar a sua realizagdo por administracdo direta dada a natureza das obras requeridas —

intervencdes corretivas pontuais no espago publico.
VIIB  ACEITACAO POLITICA

13. Sem merecer davidas.

VIIC ACEITACAO PUBLICA

14. Sem merecer dlvidas.
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A9 - Concretizagcao do designado ‘Eixo Urbano’ estruturante da A9

cidade de Santo Tirso

TEMATICA GERAL

EIXO URBANO

OBJECTIVO ESTRATEGICO

OE1 - CRESCIMENTO DA MOBILIDADE INTRAURBANA | OE3 - AUMENTO DA UTILIZACAO DOS TC.

INTERDEPENDENCIA ENTRE ACOES

Al - Melhoria da acessibilidade inclusiva no eixo urbano entre a Praca General Humberto Delgado, o parque da
Rabada e a ribeira do Matadouro | A7 - Reestruturagdo do espaco exterior das escolas | A8 - Recomendacdes
para o Sistema pedonal principal.

I OBJETIVOS

1. O designado ‘Eixo Urbano’ estruturante da cidade de Santo Tirso foi definido pelo municipio
como o corredor estratégico a beneficiar, na ligacdo entre si de trés polos bem definidos: a Praca
General Humberto Delgado, o Parque da Rabada e a Ribeira do Matadouro. O que se pretende é a
concretizacdo de um conjunto de intervengdes visando a renovacdo desses percursos numa otica
multipla, incluindo: (1) criagédo de condi¢Bes de circulacdo a pé na perspetiva da mobilidade inclusiva
(corredor acessivel); (2) construcdo das ciclovias que integram a proposta da rede intraurbana —
Etapa 1 —, passando a constituir a primeira fase da rede; (3) e, finalmente, a reformulac&o do espaco

publico ‘a porta’ das 3 escolas da zona central de Santo Tirso.
. DESCRICAO DA ACAO

2. P9.1 - PARTE 1.
Respeita a malha urbana entre
0 Rio Ave e o Largo C. Baptista

Coelho. Esta parte devera ser

objeto de projeto de execucao

=

na sequéncia do projeto base ja , -
realizado. Em segundo lugar e

(fase 2) inclui a execucdo da

respetiva obra nas  trés e
valéncias consideradas. Divide- | o

se entre a construcao da ponte pedonal/ bicicletas sobre o Rio Ave e, 0 conjunto de arruamentos até
ao Largo Coronel Batista Coelho. Em alternativa a previsdo de uma nova ponte, a intervengdo podera
cingir-se a uma intervencao na existente, caso venha a ser viavel a sua adaptacao para sentido Unico

de circulacdo automaovel, questédo que dependa da Infraestruturas de Portugal.
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3. P9.2 — PARTE 2. Inclui o Largo Coronel Baptista Coelho cujo projeto de execucéo (em curso)
devera prever o encerramento ao trafego automovel por eliminacéo da faixa de rodagem do lado

nascente, mantendo-se acesso para moradores e atividades - cargas/ descargas.

5. P9.3 — PARTE 3. Inclui a Praga Conde S. Bento cujo projeto de execucgao (em curso) devera
prever o encerramento ao trdfego automével por eliminacao da faixa de rodagem do lado nascente,

mantendo-se acesso para moradores e atividades - cargas/ descargas — e, eventualmente taxis.

6. P9.4 — PARTE 4. Inclui a Rua Dr. Joaquim Augusto Pires Lima entre a Praga Conde S. Bento

e a Praca Camilo Castelo Branco.

7. P9.5 — PARTE 5. Inclui a Praca Camilo
Castelo Branco cujo projeto de execugdo esta
concluido, propondo a reformulacdo total do
cruzamento adjacente a estacdo rodoviaria de
passageiros, passando a ser possivel todos os
movimentos através de uma rotunda em elipse. A

obra deveréa arrancar muito em breve.
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1l ESTIMATIVA DE CUSTO

8. P9.1 — PARTE 1. O valor do projeto de execucéao (fase 1) desta parte do ‘Eixo Urbano’ esta
estimado em 91 000 Euros incluindo o levantamento topografico. O valor da obra esta estimado em
950 000 Euros e inclui uma grande parte das Acdes 5 e 7. Esta também incluida nesta estimativa de
custo uma ponte de pedes/ bicicletas de travessia do Rio Ave e estimada em 400 000 Euros. O valor

total é assim de 1,041 Milhdes de Euros, representando 12,9% de todo o programa.

9. As restantes Partes ainda ndo possuem estimativa orcamental dado estar em curso a
elaboracdo dos respetivos projetos. Podera contudo fazer-se uma estimativa em funcdo da area
abrangida, considerando custos analogos ao P9.1. Teremos assim: P9.2 — 0,150 M€; P9.3 — 0,277
ME€; P9.4 — 0,434 M€; P9.5 — 0,728 ME.

10. O total dos 4 projetos apresenta assim uma estimativa global de 2,630 Milhdes de Euros,

totalizando cerca de 32,5% da globalidade da estimativa dada a este programa de agé&o.
\Y] FINANCIAMENTO

11. Orcamento municipal e PEDU Mobilidade e Regeneracdo Urbana (Portugal 2020).
\Y CALENDARIZACAO

12. P9.1 - PARTE 1. Projeto Base concluido. Projeto de Execucao a iniciar no quarto trimestre

de 2016 até ao final do primeiro trimestre de 2017. Obra a concluir até ao final de 2018.

13. P9.2 — PARTE 2. Projeto de Execugéo estd em curso de devera ficar concluido até ao final

de 2016. Obra a iniciar no primeiro trimestre de 2018 e a concluir até ao final desse mesmo ano.

14. P9.3 — PARTE 3. Projeto de Execuc¢do a realizar até ao final do segundo trimestre de 2018.

Obra a iniciar no primeiro trimestre de 2019 e a concluir até ao final do terceiro trimestre desse ano.

15. P9.4 — PARTE 4. Projeto de Execucdo a realizar no primeiro e segundo trimestres de 2017.

Obra a iniciar no quarto trimestre de 2019 e a concluir até ao final do primeiro trimestre de 2020.

16. P9.5 — PARTE 5. Projeto de Execucao esta concluido devendo a obra comecar em breve

finalizando no primeiro trimestre de 2017.

17. Prioridade 1 | Até final de 2017 para P9.4 e P9.5. Até final de 2018 para P9.1 e P9.2.

18. Prioridade 2 | Até final de 2019 para projeto P9.3.
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VI RESPONSAVEIS PELA ACAO
19. Joaquim Couto, Presidente.
20. Alberto Costa, Vereador da Mobilidade e Transportes.

21. P9.1 — PARTE 1 — Sérgio Delgado, Divisao de Projetos e Empreitadas.
22. P9.2 — PARTE 2 — Ana Sistelo, Divisao de Projetos e Empreitadas.
23. P9.3 — PARTE 3 — Romeu Lima, Divisao de Projetos e Empreitadas.

24. P9.4 — PARTE 4 — Emilia Gongalves, Divisao de Projetos e Empreitadas.

25. P9.5 — PARTE 5 — Emilia Gongalves, Divisao de Projetos e Empreitadas.

Wl ANALISE DE RISCO
VIIA  NIVEIS DE INVESTIMENTO

26. Os niveis de investimento sdo apreciaveis na medida em que a totalidade das intervengbes
previstas nesta agcdo ndo se limitam a criacdo de corredores dedicados para modos suaves, mas
antes a remodelacdo integral dos espacgos-canal. Esta acdo exigira do orgamento municipal uma

componente de investimento apreciavel para um periodo de tempo relativamente curto.
VIIB  ACEITACAO POLITICA

20. A qualificacdo do espaco publico no centro da cidade e a alteracdo profunda dos espacos-
canal pré-multimodalidade, sendo uma atuacao altamente influente da descarbonizacdo da cidade,
consubstanciam uma concentracdo de investimento que pode fazer diminuir a coeséo relativamente a

outros centros urbanos do concelho.
VIl C ACEITAC;AO PUBLICA

21. Devera ser importante apesar do risco de reclamacdes por parte dos comerciantes no que
respeita a demora dos periodos de obra e a diminuicdo da acessibilidade automével nas solucdes
adotadas quer no que respeita a cargas/ descargas como a clientes. Atraso no programa de dotacéo
de estacionamento para residentes (moradores e atividades) podera fazer baixar o nivel de aceitagédo

dos residentes, afastando atividades da zona central da cidade.
VIl D CONSTITUIQAO DE PARCERIAS

22. N&o estéo previstas.
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A10 - Prolongamento da Rua Luis de Camodes para poente e Alo

reperfilamento da Rua José Bento Correia

TEMATICA GERAL

CONSOLIDAGAO DO CONCEITO DE CIRCULAGAO E ESTACIONAMENTO

OBJECTIVO ESTRATEGICO

OE4 - CONSOLIDACAO CONCEITO CIRCULAGCAO E ESTACIONAMENTO.

INTERDEPENDENCIA ENTRE ACOES

A5 — Execucao da Primeira Etapa da Rede de Ciclovias | A11 - Criagcdo de Parques de Estacionamento
estratégicos.

. OBJETIVO

1. Em primeiro lugar, a consolidagdo do conceito de circulacdo tendo por base a evolucdo do
sistema rodoviario nas Ultimas décadas. Em segundo lugar, a ampliacao da oferta de estacionamento
estratégico tendo por base as principais conclusdes que podem ser retiradas da experiéncia
municipal de gestdo do estacionamento publico. Em ambos 0s casos 0 que se visa € a prossecugao

dos objetivos tematicos enunciados.

2. O sistema de circulagdo automével estd estabilizado e estdo também definidas as
necessidades de espaco-canal para os outros modos de transporte (a pé e bicicleta), sendo certo que
ndo se pretende reduzir a acessibilidade aos diferentes setores da cidade. A estratégia de
estacionamento visa contemplar estacionamento publico e estacionamento de apoio as funcdes
residenciais — moradores e atividades -, sendo que no primeiro caso se pretende reduzir

gradualmente a oferta de estacionamento de emprego, principalmente no centro da cidade.
Il. DESCRICAO DA ACAO

3. O novo ANEL rodovidrio aumenta a resposta as necessidades de evolugdo da estrutura e
carga urbana e é constituido pelos seguintes eixos, parte dos quais integravam o anterior anel mais
central: RUA DO ARCO (ex-N104 para a Trofa); RUA DA MISERICORDIA; pequeno trogo da AV.
SAO ROSENDO (junto ao Hospital); RUA JOSE BENTO CORREIA/ RUA DA INDUSTRIA; RUA
PROF. DR. FERNANDO A: PIRES DE LIMA, que estabelece uma nova saida do centro da cidade em

direcdo ao Rio Ave e com ligagdo a Trofa (EM 508 ou Rua S. Bento da Batalha).

4. A configuracdo de um conceito de circulagdo assente neste novo ANEL coloca agora outros
desafios a configuragdo de trés importantes cruzamentos que exigirdo estudos mais detalhados
(contagens de trafego, inclusivamente) destinados a definir qual a melhor forma de os resolver, tendo

em vista incentivar a sua utilizagdo em alternativa a sobrecarga do eixo da Av. Sousa Cruz: (a)
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cruzamento da Rua do Arco com a Rua da Misericordia, que servira de doseador ao cruzamento do
Tribunal, caso necessario; (b) duplo entroncamento do hospital/ estadio, tendo em vista favorecer as
ligacBes norte/ sul no novo anel, em ambos os sentidos; (c) cruzamento da Escola Secundaria Tomaz

Pelayo e garantia de efetivo funcionamento dos dois sentidos de circulagdo na Rua da Industria.

5. O aprofundamento do conceito de circulagao devera ser entendido como um aperfeicoamento
da situagdo atual, consolidada uma visdo estratégica associada a configuracdo exposta para a
hierarquia rodoviaria no interior da cidade de Santo Tirso. Como se disse anteriormente, a
operacionalizagdo do novo Anel rodoviario da plataforma central da cidade devera depender de
estudos especificos associados a configuragdo dos cruzamentos estruturantes do funcionamento
desse anel. Mas, tais estudos, devem contar com a pré-configuracdo de um conceito de circulagédo

que estabeleca alguns ajustamentos aos atuais sentidos de circulagéo.

R. Cadeia T,
(
A
\\ e %
R. Mario Ribeiro \\ R. Vilalva\/%
) )
A )
k R. Prof. Anténio Faria
= ¢V 7 Carneiro Pacheco /
R.G i = i ’//7 “u
. Gago Coutinho // ‘S 0
84
( / $
<R. Sao
p ’ Jo&o Deus
6. P10.1 - Alargamento das ruas da Industria e José Bento Correia e Prolongamento Rua

Luis Camdes. O prolongamento da Rua Luis de Camobes para poente, com ligagdes a Rua Gago
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Coutinho e Rua Mario Ribeiro devera ser objeto de uma intervengdo devidamente articulada com a

criacdo do Parque de Estacionamento Bento Correia (P11.1 da Agéo 11).

7. P10.2 - Alteragéo de sentidos de circulagdo das ruas Prof. A.F. Carneiro Pacheco, Séo
Jodo de Deus, Gago Coutinho, Mario Ribeiro, Vilalva e Cadeia. Consiste na alteragdo de sentidos
de circulagdo tendo em vista a adaptagdo da malha viaria pré-existente aos novos arruamentos

propostos.

8. P10.3 - Prioridade nos cruzamentos do novo Anel rodoviario nesse setor. Devera ser

dada prioridade em todos os cruzamentos para quem esta a circular no novo anel rodoviario.
1 ESTIMATIVA DE CUSTO

9. A definir no &mbito da Unidade de Execuc¢ao para o caso do P10.1. Para os P10.2 e P10.3 os

valores seréo por certo muito pouco significativos e dificeis de estimar a esta distancia temporal.
\Y] FINANCIAMENTO

10. Orcamento municipal como complemento de investimento privado a mobilizar no &mbito da
operacgdo urbanistica prevista na Unidade de Execuc¢do proposta, considerando: (a) investimento na
operacdo urbanistica; (b) e investimento na constru¢cdo do parque de estacionamento publico por
parte de empresa ou em coordenacdo, que venha a deter a concessdo do estacionamento na

plataforma central da cidade.
\% CALENDARIZACAO

11. P10.1. Admite-se que na atual conjuntura ndo sera facil encontrar investidores privados que
apostem nesta operacao urbanistica, pelo que se admite a possibilidade de vir a concretizar-se ao

longo de 2020, num cenario muito otimista.

12. P10.2. Intervencé@o de grande facilidade e muito baixo custo que devera ser levada a cabo

apos conclusdo da P10.1, desejavelmente no ano de 2021.

13. P10.3. Intervencdo de maior complexidade que a anterior mas que deveria ficar concluida no

mesmo ano da anterior (2021).

14, Prioridade 2 | até final de 2020 para Projeto P10.1.

15. Prioridade 3 | até final de 2021 para Projetos P10.2 e P10.3.
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VI RESPONSAVEIS PELA ACAO

16. Joaquim Couto, Presidente.

17. Ana Maria Ferreira, Vereadora do Ambiente e Planeamento.
18. Lucia Rodrigues, Divisdo de Ambiente e Planeamento.

Vi ANALISE DE RISCO

VIIA  NIVEIS DE INVESTIMENTO

19. Risco consideravel, sendo certo que a montagem da Unidade de Execuc¢do devera minimizar
0S encargos para 0 or¢gamento municipal, uma vez que a operacdo devera mobilizar sobretudo

investimento privado na operacgéo urbanistica (edificacdo provada) e no estacionamento publico.
VIIB  ACEITACAO POLITICA

20. Podera ser reduzida se ndo houver fiabilidade ou credibilidade na capacidade dos
investidores que se apresentem. Por outro lado podera haver duvidas quando a capacidade de
viabilizar a Unidade de Execucédo no que respeita aos lotes existentes e relativamente aos quais se

prevé demoli¢cdo dos edificios para alargamento dos arruamentos.
VIIC ACEITACAO PUBLICA

21. Risco de oposi¢éo por parte dos proprietarios dos lotes existentes e relativamente aos quais
se prevé demolicdo dos edificios para alargamento dos arruamentos. A beneficiagdo do
enquadramento do Estadio Municipal devera ser bem aceite na medida em que possa dotar esse

equipamento de um espago de treinos.
VIID CONSTITUICAO DE PARCERIAS

22. As necessarias no ambito da Unidade de Execucao.
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A11 - Criagao de parques de estacionamento estratégicos All

TEMATICA GERAL

CONSOLIDAGAO DO CONCEITO DE CIRCULAGCAO E ESTACIONAMENTO
OBJECTIVO ESTRATEGICO

OE4 - CONSOLIDAGAO CONCEITO CIRCULAGCAO E ESTACIONAMENTO.

INTERDEPENDENCIA ENTRE ACOES
A10 — Prolongamento da Rua Luis de camdes para poente e reperfilamento da Rua José Bento Correia | A12 -
Concessao do estacionamento publico.

I OBJETIVO

1. Em primeiro lugar, a criagdo de uma rede de parques de estacionamento estrategicamente
localizados constitui um dos fatores importantes para a consolidagéo do conceito de circulagdo que
integra o Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel e que se baseia na manutencdo ou decréscimo
dos niveis de trafego automével sem perda de atratividade do centro urbano. Em segundo lugar, o
conceito de estacionamento assenta numa politica diferenciada de acordo com o tipo de
necessidades, sendo que o doseamento da oferta devera ter por base as principais conclusées que
podem ser retiradas da experiéncia municipal de gestdo do estacionamento publico, considerando-se
a necessidade de libertar espago-canal para outras funcdes. Em terceiro lugar, é objeto desta
tematica a formatacdo de uma solucéo que garante uma gestéo integrada do estacionamento de rua
e em parques, passivel de ser concessionada sem que sejam comprometidos objetivos estratégicos

gerais.

2. O conceito de estacionamento visa contemplar estacionamento publico diferenciado: (a)
estacionamento de apoio as fungfes residenciais — moradores e atividades; (b) reducéo gradual da
oferta de estacionamento de emprego, principalmente no centro da cidade; (c) é ainda objetivo central
reduzir a oferta de estacionamento nas ruas da zona central da cidade, mantendo oferta ‘ocasional’ e
de maior rotatividade em apoio das atividades, designadamente o comércio; (d) e essa rotatividade
devera viabilizar disponibilidade de oferta para cargas/ descargas nos locais de maiores

necessidades.
Il. DESCRICAO DA ACAO

3. A Plataforma central da cidade de Santo Tirso foi dividida para efeitos de gestdo do
estacionamento em duas zonas distintas — setor norte e setor sul — conforme limites que constam do

desenho da pagina seguinte.
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47 Lugares RUA existentes (284)

_-16__ Lugares a eliminar gradualmente por razées ja definidas (215)

Lugares 'Tempo duragao limitada'

- Zona Central (291)
23

17 Coroa (707)

Lugares em Parques Publicos (12 Coroa)
Existentes (864)

[ Propostos (750)
* alternativa aos Parques Camneiro Pacheco/ Sousa Cruz
e ZONA 1 Zona 2
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4. No que respeita a novos parques de estacionamento, a Cadmara Municipal tem programada a
criacdo de dois parques na Zona 1 com uma capacidade total de 170 lugares - Sousa Cruz com 70 e
Carneiro Pacheco com 100 lugares. E ainda um terceiro parque em Telheiras, ha Zona 2 com uma
capacidade de 180 lugares. Na sua totalidade estes 350 lugares superam em 50 os lugares de rua a
eliminar em funcéo do programa existente para o sistema pedonal e ciclovias, pelo que em sintese se
podera dizer que, no essencial, ha uma transferéncia de oferta da rua para parques, com ligeiro

aumento da capacidade da oferta.

5. No que respeita a remodelacdo de parques de estacionamento existentes, a Camara
Municipal tem programado uma intervencdo no parque do Campo da Feira e respetivos arruamentos
envolventes com diminuigdo da oferta na plataforma central onde se realiza a feira. E estd também
prevista uma remodelacdo no Parque 25 de Abril, podendo considerar-se que dai resultard um ligeiro

acréscimo de nimero de lugares. Estéo ja concluidos os parques de 5 de Outubro e do Retiro.

6. P11.1 - Construcéo do Parque Bento Correia. Propde-se a localizacdo deste parque sob a
Rua José Bento Correia aproveitando o desnivel existente para os terrenos livres de edificacdo
existentes a poente deste arruamento e a norte do estddio municipal, e ainda a operacao urbanistica
que visa simultaneamente o alargamento deste arruamento juntamente com a Rua da IndUstria e a
edificabilidade a realizar nos terrenos livres a poente. A sua configuracdo em ‘T’ decorre da proposta
de prolongamento da Rua Luis de Cam&es aproveitando o referido desnivel, o que podera viabilizar a
concretizacéo de um novo acesso rodoviario e pedonal ao centro da cidade, valorizando sobretudo os
quarteirbes urbanos a poente da Rua da Cadeia. A construgdo deste parque dependera assim do
prosseguimento da Unidade de Execuc¢édo definida e da capacidade de investimento privado que se
venha a interessar por esta operag¢do urbanistica. A sua configuracdo permite a localizacdo de
diferentes grupos de entrada/ saida tornando-o muito atrativo para diferentes dire¢des de acesso a
plataforma central da cidade. Estima-se que a sua capacidade possa atingir os 400 lugares que

deverdo ter diferentes voca¢bes conforme o conceito de circulacdo expresso no PMUS.
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7. P11.2 - Construcdo do Parque Sousa Cruz. Criacdo de um parque de estacionamento na
Av. Sousa Cruz com uma capacidade de 70 lugares, de grande proximidade com a Escola de Séo
Rosendo, visando também servir os residentes dos quarteirbes mais proximos e estruturados pelo
eixo das ruas F. Sa Carneiro e O. Salazar onde se pretende uma reducao drastica de estacionamento
nos arruamentos. Devera ainda dar apoio aos diversos servicos da envolvente. E uma parcela
privada pelo que o parque devera ser gerido segundo regras de afetacdo de lugares por tipos de

utilizadores, a estabelecer pelo municipio com o respetivo licenciamento.

8. P11.3 - Construcdo do Parque Carneiro Pacheco. Com uma capacidade de 100 lugares
apresenta 0os mesmos objetivos dos definidos para o P11.2. A sua localiza¢do - gaveto da Av. Sousa
Cruz/ Rua Carneiro Pacheco e Rua conde S&o Bento -, é considerada muito atrativa na medida em
que esta muito proximo do Centro Comercial Carneiro Pacheco e do Largo Batista Coelho. E também
uma parcela privada pelo que o parque deveréa ser gerido segundo regras de afetacdo de lugares por
tipos de utilizadores, a estabelecer pelo municipio com o respetivo licenciamento. Considera-se ainda
a possibilidade de uma terceira hipdtese (ver parque assinalado com * no mapa geral) que podera vir
a constituir uma alternativa aos P11.2 e P11.3 caso haja mudanc¢a de intensBes por parte dos seus

proprietarios.

9. P11.4 - Remodelagdo do Parque 25 de Abril. Localizado junto ao edificio da Camara
Municipal e muito perto das principais ruas comerciais, este parque apresenta grandes niveis de
procura pelo que a sua remodelagdo visa um aumento de capacidade. Deverdo ainda ser
consideradas medidas de gestdo que vocacionem partes do parque a diferentes tipos de usos. A sua

capacidade é da ordem dos 300 lugares.

10. P11.5 - Remodelacdo do Parque da Feira e arruamentos adjacentes. O que se pretende é
reorganizar o estacionamento existente com diminuicdo da oferta no interior do recinto do parque
onde se realiza a feira semanal e aumento de capacidade nos arruamentos adjacentes, mantendo-se
dentro do possivel a atual oferta que é de 376 lugares. A solucao final integra-se no projeto em curso

para a Feira e Mercado Municipal.

11. P11.6 - Construcdo do Parque 5 de Outubro. Este parque tem uma capacidade de 140
lugares e corresponde a uma intervencgdo recente do municipio pelo que se pode dar como concluido.
Devera ser objeto de medidas de gestdo que atribua capacidades diferenciadas por tipos de

utilizacéo.
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12. P11.7 - Construcdo do Parque do Retiro. Este parque tem uma capacidade de 50 lugares e
corresponde a uma intervencédo recente do municipio pelo que se pode dar como concluido. Devera

ser objeto de medidas de gestdo que atribua capacidades diferenciadas por tipos de utilizagao.

13. P11.8 - Construcdo do Parque da Telheira. Criacdo de um parque de estacionamento na
Zona 2 com uma capacidade de 180 lugares. Este parque, cuja obra ja esta terminada, localiza-se
num terreno ao ar livre, na Rua Nova de Telheiras, junto a Rua Ferreira Lemos. Tem como objetivo
servir as unidades residenciais relevantes na envolvente da Ferreira Lemos e captar também algum
do estacionamento ilegal motivado pelo Call Center da PT. Devera ser objeto de medidas de gestao

que atribuam capacidades diferenciadas por tipos de utilizacdo.
1 ESTIMATIVA DE CUSTO

14. Consideram-se valores unitarios para construcdo dos parques em edificio e em terrenos ao ar
livre de acordo com a seguinte reparticdo: edificio — 5 000,00 €/ lugar; ar livre novo - 1 670,00 €/
lugar; remodelacao existente - 1 250,00 €/. Teremos assim a seguinte estimativa de custos: P11.1 —
2,300 M€; P11.2 — 0,120 M€; P11.3 - 0,170 M€; P11.4 — 0, 380 M€; P11.5 — 0,480 M€. Parque P11.8
ja esta concluido e a obra custou 37 mil euros. O valor total da execucdo dos 5 parques de
estacionamento em falta estima-se assim em 3,450 M€, o que representa 42,6% da globalidade do

investimento previsto neste programa de acao.
v FINANCIAMENTO

15. Orcamento municipal em parceria com eventual futuro concessionério do estacionamento
publico — ruas + parques - e com outros privados proprietdrios das parcelas abrangidas pela

localizagdo dos parques.
\% CALENDARIZACAO

16. O projeto P11.8 esta concluido com abertura do parque prevista para junho de 2016. Para os
P11.2 e P11.3 admite-se que a negociacdo da Camara com os proprietarios dos terrenos viabilize a

execucao das obras — por conta municipal ou prépria — até final de 2018.

17. Prioridade 1 | Até final de 2018 para os projetos P11.2 e P11.3.

18. Admite-se que a remodelacdo do Parque 25 de Abril — P11.4 - ocorra no segundo trimestre
de 2019, antecipando a intervencdo na Feira/ Mercado. A remodelacdo desse espaco e dos
arruamentos envolventes deverd iniciar o processo em 2019 (projeto) mas admite-se que a obra seja

executada apenas em 2020. Num cenario realista e de certa forma otimista considera-se que a
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execucdo do P11.1 — Parque Bento Correia possa ocorrer durante o ano de 2020 em articulagdo com

o prolongamento da Rua Luis de Camdes e alargamento das ruas Bento Correia e Industria.

19. Prioridade 2 | até final de 2020 para os projetos P11.1, P11.4 e P11.5.

VI RESPONSAVEIS PELA ACAO

20. Joaquim Couto, Presidente.

21. Alberto Costa, Vereador da Mobilidade e Transportes.

22. P11.1 - Lucia Rodrigues, Divisdo de Ambiente e Planeamento.

23. P11.2 - Amélia Valenca, Servico de Mobilidade e Transportes.

24. P11.3 - Amélia Valenca, Servico de Mobilidade e Transportes.

25. P11.4 — Ana Sistelo, Divisado de Projetos e Empreitadas.
26. P11.5 — Nuno Pinto, Divisdo de Projetos e Empreitadas.
Vi ANALISE DE RISCO

VIIA  NIVEIS DE INVESTIMENTO

27. O investimento é relativamente alto mas devera ser repartido pelo orcamento municipal e por
agentes privados, quer seja um futuro concessionario como proprietarios das parcelas de terrenos

onde se localizam os parques.
VIIB ACEITACAO POLITICA

28. A concessao do estacionamento agrupando rua e parques podera gerar algumas davidas no

que respeita a sua viabilidade ou assertividade.

VIIC ACEITACAO PUBLICA

29. Se o programa de dotacdo de estacionamento para residentes — moradores e atividades — for

prosseguido por antecipacgéo, poderdo ser minimizados os riscos de contestacao.
VIID CONSTITUICAO DE PARCERIAS

30. Entre Camara Municipal e proprietarios interessados em rentabilizar as suas parcelas de

terreno com 0s parques propostos.
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A12 - Concessdo do estacionamento publico (rua + parques) A12

TEMATICA GERAL

CONSOLIDAGAO DO CONCEITO DE CIRCULAGCAO E ESTACIONAMENTO

OBJECTIVO ESTRATEGICO
OE4 - CONSOLIDACAO CONCEITO CIRCULACAO E ESTACIONAMENTO.

INTERDEPENDENCIA ENTRE AGOES
A1l - Criacéo de parques de estacionamento estratégicos.

I OBJETIVO

1. O que se pretende é conseguir uma politica integrada de estacionamento que viabilize
diferentes objetivos estratégicos para os diferentes tipos de estacionamento: residentes, ocasional,
emprego e cargas/ descargas. A integracao deverd incluir oferta de lugares na rua, os de maior

rotatividade, e em parques de estacionamento, o de longa duragéo.

2. Pretende-se ainda concessionar a sua exploracdo a operadores privados desde que seja
possivel oferecer com politica de precos assertiva os diferentes tipos de estacionamento, seja na rua
como em parques estratégicos localizados, cuja constru¢do podera ser municipal ou integrada nas
obrigag6es da concessao. O diferencial de pregos rua/ parques, sendo estes sempre mais baixos, €
condicdo dessa integracdo, garantindo-se alta rotatividade nos arruamentos e estacionamento de
maior durac@o nos parques. Dessa forma sera ainda garantida oferta de lugares disponiveis para

cargas/ descargas.
. DESCRICAO DA ACAO

3. Formatar a concessado — elaboragdo das condi¢des técnicas do Caderno de Encargos — e

acompanhamento do processo de concurso e avaliacdo de propostas.

1l ESTIMATIVA DE CUSTO

4. Valor de referéncia de 25 000,00 Euros, ou seja, 0,3% deste programa.
v FINANCIAMENTO

5. Orgcamento municipal.
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\% CALENDARIZACAO

6. A preparagdo da nova concessao deve ocorrer até ao final do terceiro trimestre de 2017
coordenada com a Acao 11 - Criagdo de parques de estacionamento estratégicos. O processo de
concurso da concesséo deverd iniciar-se no final de 2017 entrando presumivelmente em operagao

durante 2018.

7. Prioridade 1 | Até final 2018.

VI RESPONSAVEL PELA ACAO

8. Joaquim Couto, Presidente.

9. Alberto Costa, Vereador da Mobilidade e Transportes.
10. Amélia Valenca, Servi¢co de Mobilidade e Transportes.
VII ANALISE DE RISCO

VIIA  NIVEIS DE INVESTIMENTO

11. Investimento maioritariamente privado, podendo chegar a valores consideraveis
considerando o total dos parques P11.1, P11.4 e P11.5, valor que se estima em 2,860 milhdes de

euros.
VIIB  ACEITACAO POLITICA

12. A concessao do estacionamento agrupando rua e parques poderd gerar algumas duvidas no

que respeita a sua viabilidade ou assertividade.
VIIC ACEITACAO PUBLICA

13. Devera ser maior ou menor em funcdo dos precos a praticar quer na rua como nos parques.
A reducao gradual de facilidades (capacidade e prec¢os) para o estacionamento de emprego devera
ser articulada com a melhoria da oferta de alternativas (ciclovias e transportes urbanos), para nédo
gerar demasiada pressdo e contestacdo afastando iniciativa empresarial e localizagdo de novas

atividades.

VIID CONSTITUICAO DE PARCERIAS

14, Com o concessionario que resultar do processo de concurso publico.
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